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Sistema de trabajo y orientaciones generales : Asignados por roles en los
cuales a cada participante le corresponde analizar un enfoque en particular de la
Operacion "Market-Garden". Dentro de cada rol el participante tiene total libertad
de accion.

Participantes :

Gabriel Mansilla - Operacién "Market" (Desempefio de las Fuerzas aerotranspor-
tadas aliadas)

José Miguel Fernandez Gil - Operacion "Garden" (Fuerzas del XXX CE. Britanico)
José Ignacio Pasamar Lopez - Operacion "Market-Garden" desde el punto de vista
aleman

IMPORTANTE ! El presente trabajo es solamente una parte
del Caso de Estudio. El mismo esta compuesto en su totalidad
por:

> PARTE I) - Operacién “Market” — Desempefio de las Fuerzas
aerotransportadas aliadas — (Gabriel Mansilla gabman@adinet.com.uy

> PARTE Il) Operacién “Garden” — Fuerzas del XXX CE. Britanico — (José
Miguel Ferndndez Gil “Alm. Yamamoto” alm_yamamoto@ hotmail.con

> PARTE lII) Operacion "Market-Garden" La perspectiva alemana (José
Ignacio Pasamar Lopez JOSE_| PASAMAR@usuarios.plcendesa.coin




PARTE Il) Operacion "Garden"

(Desempefio de las Fuerzas Terrestres aliadas)
por José Miguel Fernandez Gil

“Un puente demasiado lejano”
17-25 de Septiembre de 1944
Introduccién: La carrera hacia Holanda.

El XXI° Grupo de Ejércitos Britdnico al mando del Mariscal Sir Bernard Law
Montgomery, “Monty”, vizconde del Alamein, cubria el flanco costero del Canal de la
Mancha; Estaba compuesto por el ler. Ejercito Canadiense que recorria la costa francesa y
el 2° Ejercito Britanico, que flanqueaba al ler. Ejercito EEUU. Monty habia ostentado el
mando supremo de las Fuerzas Aliadas en Francia hasta el 1° de Septiembre de 1944,
cuando Eisenhower puso pie en Francia relevandolo como Comandante Supremo Aliado
para el Teatro Europeo. Los mandos EEUU estaban molestos por como Monty habia
conducido la invasion y el posterior avance hacia el interior, EI comandante del XII° Grupo
de Ejércitos de los EEUU, Omar Bradley, deseaba fervientemente que lke, Eisenhower,
tomara el mando para que Monty regresara a la direccion de su Grupo de Ejércitos. A
principios de la segunda quincena de Agosto ocurrié lo impensable, la Wermacht se
colaps6 y empezd una desbandada por el norte de Francia que no pararia hasta llegar a
Holanda en la primera quincena de Septiembre. Los Aliados no estaban preparados para tal
eventualidad, una serie de imprevistos, el hundimiento de un “Mullberry” durante una
tormenta en la costa Francesa, una remesa de camiones defectuosos, el oleoducto “Pluto”
habia resultado insuficiente y que solamente sé podian desembarcar los suministros en las
playas de Normandia y llevados por carretera hasta el frente, llevo a los Ejércitos Aliados
en Francia al borde del colapso también. Estos problemas enfrentaron a las distintas
“primmas donnas” Aliadas, Patton y Monty, por la prioridad de los suministros para
continuar la persecucion del enemigo en desbandada, Monty tuvo que disolver una Division
a primeros de septiembre para repartir sus suministros a las restantes. Fue esta situacion la
que evito un desastre en el bando Aliado, muchas unidades Aliadas estaban casi detenidas
por falta del preciado combustible para continuar el avance, solo las unidades que aun
combatian con los Alemanes, principalmente las del ler. Ejercito Canadiense que debia
liberar los puertos del canal y las del sur que presionaban a los Alemanes hacia sus
fronteras, mantenian un aceptable nivel de suministros.

Los puertos del canal.

Solamente estaba en manos Aliadas el de Cherbourg, pero sus instalaciones
portuarias estaban en ruinas, demolidas por la guarnicion Alemana, los importantes puertos
de Le Havre, Dieppe, Boulogne, Calais, Dunkirk y Ostende; Seguian en manos Alemanas
al final de agosto. Finalmente en septiembre el 2° Ejercito BritAnico empieza una carrera
hacia Bélgica, mientras el ler. Ejercito Canadiense trata de liberar los importantisimos e
imprescindibles puertos del canal, Dieppe es liberado el 1° de septiembre pero sus
instalaciones se encuentran en el mismo estado que las de Cherbourg. El XII° Cuerpo de
Ejercito Britanico se lanza hacia Gante, la 72 Divisibn Acorazada es su punta de lanza,
cubriendo el flanco costero se halla la 4° Brigada Acorazada que debe vigilar y fijar contra



el canal a las dispersas fuerzas Alemanas rebasadas. El XXX° Cuerpo de Ejercito Britanico
se dirige hacia el centro de Bélgica, la 112 Division Acorazada en cabeza se dirige hacia
Amberes y la 82 Divisibn Acorazada hacia Bruselas. Las columnas acorazadas Britdnicas a
menudo debian avanzar sobre una sola carretera, el precedente para Market-Garden, con el
problema de congestionarla por las fuerzas de retaguardia y de suministros, la 72 Division y
sus Cromwell a menudo avanzaban tan deprisa que no podian ser seguidos por sus
camiones sobre ruedas de suministros; Los vulnerables Sherman, que habian sido
masacrados en Normandia, daban pruebas de su valia cuando en terreno abierto y con
espacio de maniobra se enfrentaban a los escasos Panther y Tiger | que les salian a
detenerles. Bruselas es liberada el domingo 3 de septiembre, el vital puerto de Amberes cae
el lunes 4, Gante es ocupada el 5; Las importantes instalaciones portuarias de Amberes
estan en perfecto estado, pero el estuario del Escalda esta en manos del XV° Ejercito
Aleman de von Zangen, lo que convierte la victoria en humo, los buques y barcazas de
suministros no pueden llegar hasta el puerto. El 7 de septiembre la 112 Division Acorazada
Britanica cruza el canal Alberto, el 9 los Canadienses toman el puerto de Ostende pero sus
instalaciones también han sido dinamitadas por los Alemanes, el dia 11 la 152 Division
Escocesa penetra en Holanda cerca de Amberes y el 12 de Septiembre cae por fin el puerto
de Le Havre, aqui también el puerto es impracticable por las voladuras hechas por los
Alemanes.

Monty deseaba la prioridad absoluta de suministros, presiono al Cuartel General de
Ike para conseguirlo, queria invadir Holanda para cruzar el bajo Rhin por Arnhem y
continuar hacia Alemania. Suponia que rebasada esta importante barrera fluvial el camino
hacia el norte de Alemania estaba abierto, dirigiendo al XXI° Grupo de Ejércitos Britanicos
hacia Hamburgo y el Elba creia que romperia la resistencia Alemana y las puertas de Berlin
quedarian abiertas de par en par para él. Queria fervientemente que fueran los Britanicos
los primeros en entrar en Berlin, Inglaterra habia resistido casi un afio entero sola y este era
el premio del esfuerzo y sacrificio. Para llevar a termino este plan debia tener los
suministros necesarios y la prioridad para obtenerlos. Para invadir Holanda tomo como
ejemplo la misma invasion del pais llevada a cabo por las fuerzas aerotransportadas
Alemanas, estan capturaron los vitales puentes sobre los importantes rios: Rhin, Mosa y
Waal; a continuacion un pequefio grupo de fuerzas de tierra pasd sobre esta alfombra
aerotransportada para ocupar el pais. Monty no tuvo en mente que Holanda cayo en 5 dias
porque no tenia Ejercito para detener a los Alemanes, solo la apertura de algunas esclusas y
diques entorpecieron el avance Aleman. Las fuerzas aerotransportadas las aportaria el
recién constituido 1° Ejercito Aerotransportado Aliado, 16 de agosto de 1944, este tenia la
mision de ocupar los puentes de Verghel, Grave, Nijjmegen y Arnhem; A demas de la
importante ciudad de Eindhoven, puerta de Holanda, mientras el XXX° Cuerpo de Ejercito
avanzaria sobre una sola carretera, que discurria sobre estos puentes hasta Arnhem y su
vital puente, una vez rebasado continuaria hacia Alemania y el puerto de Hamburgo. El 10
de septiembre Monty conseguia luz verde para Market-Garden.

El XXX° Cuerpo de Ejercito Britanico

Estaba bajo el mando del Teniente General Brian Horrocks y estaba compuesto por
las siguientes unidades:
- Division Acorazada de la Guardia: General de Division A. Adair
- V Brigada de Granaderos de la Guardia Irlandesa



- XXXII Brigada de Guardias de Coldstream, Gales

- 432 Division de Wessex: General de Division G. Thomas

- CXXIX Brigada de Infanteria

- CXXX Brigada de Infanteria

- CCXIV Brigada de Infanteria

- 50 Division de Northumbria: General de Divisiéon D. Graham(1)

- LXIX Brigada de Infanteria

- CLI Brigada de Infanteria

- CCXXXI Brigada de Infanteria

- VIl Brigada Acorazada: General de Brigada E. Prior-Palmer (2)

- Brigada Real Holandesa “Princess Irene”: Coronel A. de Ruyter van Steveninck (2)
(1) El 18 de septiembre de 1944, fue adscrita al VIII° Cuerpo de Ejercito y no participo en
la batalla.

(2) No participaron en la batalla

Armamento del XXX° Cuerpo de Ejército
Armas de Infanteria

El arma por excelencia del soldado Britanico era e
Lee-Enfield MK. IIl, un arma ya
usada en abundancia en la 1GM pero debido al retr:
de fabricacion del Mk. IV, calibre de 7,7mmyuna
velocidad de 751m/s, este no empezd a ser servid@
hasta finales de 1940, estuvo presente también en
2GM. Durante el final de la contienda en Europa fuc
introducido el MKk. V, una version con cafidn corto
calibre 7,7mm y velocidad inicial de 730m/s, esta
version fue disefiada para el combate en la jungla p
debido a su fuerte retroceso no era un arma muy
popular.

Las armas automaticas de apoyo de infant«. -
era el subfusil Sten, en sus variantes desde el mo
MkK. | al Mk. V, esta arma fue entregada profusamente a
las fuerzas Aerotransportadas Britanicas, aunque algunas estaban presentes en las escuadras
de infanteria. EI modelo Mk. Il fue el de mayor produccion con un calibre de 9mm una
petaca de 32 disparos, una cadencia de tiro de 550 dpm y una velocidad inicial de 365 m/s.

Las armas de ordenanza, arma corta, en el ejército Britanico fueron tres en especial,
el revolver Enfield Mk. | de 9,65mm tambor de 6 disparos y una velocidad inicial de 183
m/s; El revolver Webley MK. IV de 9,65mm tambor de 6 disparos y velocidad de 183 m/s,
este revolver era exteriormente idéntico al Enfield pero sus componentes no podian ser
intercambiados por algunos cambios en el disefio; Por ultimo debido a la ineficacia de
poder producir suficientes armas cortas se tuvieron que comprar algunas en los EEUU
como el revolver Smith&Wesson 0.38/200 de 9,65mm tambor de 6 disparos y velocidad de
198 m/s.

Las ametralladoras de apoyo ligeras para la infanteria era la Bren Mk. | , fue un
arma desarrollada por Britanicos y Checos sobre la base de la ametralladora Checoslovaca



ZB vz.26, esta arma fue entregada a la BEF
Francia en 1940, después de Dunkitksa quedaron .,
y pasaron a ocupar parte del arsenal Aleman, Leic
MG 138(e), la MKk. I tenia un calibre 7,7mm ur
petaca de 20 disparos una cadencia de 500 dpm )
velocidad de 744 m/s. Esta arma aun esta en ser Bren
hoy en dia y utiliza la municibn OTAN 7,62mm. Le Light Machine Gun
ametralladoras pesadas siguieron siendo las Vicl.c.o

MK. I, de la 1GM refrlgeradas por agua, esta A Yiokers Mark I Machine Gun
pesada fue empleada incluso en carros de comt Sl
con un peso de 18 Kg. con agua y un peso de 22
para el tripode, tenia un calibre de 7,7mm aliment.
por cintas de 250 disparos una cadencia de 450-
dpm y una velocidad de 744 m/s. en 1943 se dis
una nueva municién, Mk. 8Z, para obtener un alca s
eficaz a 4100 m.

e s v

Artilleria y cafiones Contracarro

La pieza por excelencia fue el cafidon de ordenanza de 25 libras, aunque tuvo un
comienzo incierto, gran cantidad de estos fueron abandonados en Dunkirk en 1940, pero
demostré su valor en la batalla del Alamein, ante la falta de potentes cafiones Contracarro
en el norte de Africa, los anticuados 2 libras eran ineficaces contra Ibd P2V los
suplieron en esta funcién. Con un calibre de 87,6mm alcance de 12.253 m. velocidad inicial
de 532 m/s y un peso del proyectil de 11,34 Kg. (25 libras). El ejercito Britanico al inicio
de la 2GM no contaba con artilleria pesada, por lo que tuvieron que emplear los viejos
obuses de 8” (203mm) de la 1GM, estas fueron entubadas y recalibradas a 6” (152mm) y
7,2” (183mm). El obus de 7,2” entro en accidbn en Normandia corfleriartpesada
estandar, con un alcance de 15.455 m una velocidad de 518 m/s y un peso del proyectil de
91,6 Kg.

Los Lanzacohetes no fueron introducidos
ampliamente hasta el invierno de 1944, pero habia
algunas baterias, se emplearon algunas para cruzar el
estuario del Escalda el 23 de septiembre de 1944. El
Gnico lanzacohetes fabricado en serie para las fuerzas
terrestres fue el Land Mattress, este empleaba un
cohete propulsor, el mismo que empleaban los cohetes
lanzados desde los Typhoon y Tempest, que llevaba en
su cabeza una ojiva naval de 5” (127mm), tenia un

1'-pounder alcance de 7.225 m y una velocidad de salida de 335
Antitank Gun m/s, tenia 32 tubos de lanzar y una precision del 50%
para saturar un area de 215x219 m, la salva era lanzada
en 7,25 segundos con un intervalo de lanzamiento entre
cada cohete de 0,25 segundos.

En 1944 los cafiones Contracarro de 2 y 6 libras
estaban desfasados, el primero no podia con ningln
carro Aleman y el segundo solamente era eficaz contra
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el Pz. IV, la aparicion
del Tiger | y el Panther
hizo necesario el
desarrollo de una nueva
pieza, el cafion de 17
libras. Este cafién fue
uno de los mas potentes
en el bando Aliado y
fue entregado a otros
ejércitos, se desarrollo
una  version  para
acomodarlos en los
Sherman Britanicos,
estos recibieron la
denominacion de
“Firefly”, con un
calibre de 76,2 mm con
una velocidad de 950
m/s, podia perforar una
plancha de 130mm de
grosor a 915 m de
distancia, el proyectil
tenia un peso de 7,65
kg.

Vehiculos ligeros
sobre ruedas

Los vehiculos
ligeros sobre ruedas
empleados por los
Britanicos, fueron el
insustituible Jeep
EEUU, este vehiculo
fue empleado para todo
tipo de cometidos,
desde el transporte de
oficiales, al de portador
de pequefas piezas de
artilleria, este vehiculo
de cuatro ruedas y de
perfil bajo era ideal
para conducirse en el
campo de batalla, este
vehiculo tenia una
carga util de 500 kg, y
un motor de 4 cilindros



en linea que le proporcionaban 60 hp, con su traccién 4x4 le hacia ideal para el campo a
través o el desierto. El otro vehiculo fue el tractor de artilleria Morris C8 de cuatro ruedas,
con su traccion 4x4 le hacia apto para cualquier terreno, su cometido fue para el arrastre de
los obuses de 25 libras y el cafidon Contracarro de 17 libras, el vehiculo a demas de remolcar
la pieza servia de transporte para sus servidores, con un motoriliderdscy 3500 cc
desarrollaba una potencia de 60 hp. Por ultimo el camion ligero de carga GS Bedford
MWD de 15 quintales de carga, de cuatro ruedas solo tenia traccién trasera, lo que solo lo
hacia util por carretera, entre sus cometidos estaba la del arrastre del cafién Contracarro de
2 libras y el transporte de un pelotén de soldados, con un motor de 6 cilindros en linea y
3500 cc le proporcionaban una potencia de 75 hp.

Vehiculos blindados sobre ruedas

Uno de los vehiculos del parque de reconocimiento armado fue el Humber, modelos
Mk | al IV, los primeros modelos llevaban una ametralladora pesada de 15mm vy a partir del
modelo Mk IV un cafion Contracarro de 37mm de manufactura EEUU. Este vehiculo
participd en todos los teatros de batalla donde estuvieron los Britanicos. Dotado de un
motor Rootes de 6 cilindros desarrollaba una potencia de 90 hp.

El Daimler SC fue el caballo de batalla de los regimientos de reconocimiento
armado, desde un principio llevo piezas dédlexiti para el apoyo directo al sufrido infante,
primero con el cafidon 2 libras para mas tarde pasar al de 76,2mm. Dotado de un motor
Daimler de 6 cilindros desarrollaba una potencia de 95 hp, en este vehiculo se introdujo en
esas fechas un innovador sistema de frenado: Los discos de freno. Hoy en dia es algo de
serie en todos los vehiculos, pero en esas fechas (1941) era algo sorprendente. El fabricante
fue Girling, hoy en dia uno de los mas importantes fabricantes de equipos de freno en
Europa junto a Bendix. Estos vehiculos tienen en su haber en ser los Unicos que durante la
2GM hundieron un buque, se trato de un remolcador Aleméan en el rio Waal en Holanda a
principios de 1945.

Los AEC modelos Mk. | al Mk. 1l fueron los mas poderosos, estos vehiculos fueron
armados con los cafiones de 75mm de manufactura EEUU (Mk. Ill), algunos de ellos
estuvieron en la Europa Occidental desde el dia D, pero principalmente su teatro fue el
Italiano. Con un motor diesel AEC de 6 cilindros desarrollaba una poterci dgp.

Artilleria Autopropulsada

El Sexton fue bésicamente un M7 Priest EEUU modificado, le fue sustituido el
arma original, un obus de 105mm, por el cafion-obus Britanico de 87,6mm (25 libras).
también fue modificada la disposicién del conductor a la manera Inglesa. Con un peso de
25 tn y un motor Continental de 400 hp, podia desarrollar una velocidad méax. en carretera
de 40 km/h. Ademés del cafion-obus, portaba dos ametralladoras Bren de 7,7mm y una
Browning de 12,7mm.

El Bishop fue una conversion del chasis del carro Valentine para portar el cafion-
obus de 87,6mm (25 libras), entro en combate en las ultimas fases del Norte de Africa. Con
un peso de 7 toneladas y un motor diesel AEC de 131 hp, tenia una velocidad max. en
carretera de 24 Km/h. Este modelo adolecia de la falta de ametralladoras, al igual que el
Elephant, para la defensa anti-infanteria.



Cazacarros Autopropulsados

Los Britanicos solamente desarrollaron un modelo propio de Cazacarros, el Archer
de 16 tn, dotado del potente cafion de 17 libras Contracarro. Era basicamente una curefia
autopropulsada para el cafidn Contracarro, el chasis del carro Valentine fue el elegido se
conservd también el aparato motor del obsoleto carro y sus prestaciones eran las mismas
que la del Bishop.

Los otros dos modelos fueron basicamente chasis EEUU, el Wolverine era un M10
de 29 tn, con el cafidn EEUU de 76,2mm; dotado con un motor diesel y una velocidad max.
de 48 Km/h por carretera. El M10 contaba con la ventaja de llevar dos motores en el
habitaculo, pero solo se utilizaba uno el otro era de reserva lo que daba la ventaja al
vehiculo de no ser puesto fuera de combate para sustituir un motor estropeado, se acoplaba
la transmision al segundo y el vehiculo seguia estando operativo.

El segundo modelo fue también un M10, denominado Achilles, se le sustituyo el
caidn de 76,2mm por el soberbio 17 libras. Los M10 EEUU eran conversiones del
polivalente chasis del Sherman.

Carros de Combate

El Ejército Britanico fue el ejército que no homogeneizo el carro de combate, sus
disefiadores cometieron el error de crear el chasis en base del cafion a montar, cuando el
cafion quedaba obsoleto sé debia disefiar un nuevo carro. A diferencia de soviéticos y
Alemanes que sus carros podian ser armados con montajes mas pesados sin tener que
sustituir los chasis. Hablar del arma acorazada Britanica es hablar de una infinidad de tipos,
aunque el vehiculo estuviera obsoleto se empleaba en tareas secundarias mientras estuviese
en condiciones de uso.

Los modelos que estaban en orden de primera fila durante la Operacion Market-
Garden fueron:

» El carro de crucero Mk VI Crusader, de 20 tn y un cafion de 75mm, el motor de
gasolina Nuffield Liberty de 340 hp podia desarrollar una velocidad max. de 43
Km/h en carretera y 24 a campo traviesa, tenia una autonomia de 204 Km.

» El carro de crucero Mk VIII Cromwell, de 27 tn y un cafidon de 75mm, el motor de
gasolina Rolls-Royce Meteor de 570 hp podia desarrollar una velocidad max. en
carretera de 61 Km/h y su autonomia en ese terreno era de 278 Km.

» El carro medio Sherman, de 30 tn llevo en un principio el cafidon EEUU de 75mm,
aunque los Britanicos le incorporaron el de 76,2mm o el 105mm para el apoyo
cercano como artilleria autopropulsada. En los dias previos al dia D los Britanicos
reconvirtieron un pequefio numero con el magnifico cafién antitanque de 17 libras,
al nuevo modelo se le denomino Firefly, dotados de los motores diesel GM de 375
hp o en el caso del Firefly de gasolina Chrysler de 445 hp. Su velocidad méax. fue la
de 45 Km/h en carretera.

La otra “Sangre” de la guerra.

La principal causa de la ofensiva Market-Garden fue la escasez del petréleo, los
diversos planes Aliados para el suministro de la otra “sangre” de la guerra no fueron
suficientes para mantener la totalidad de vehiculos Aliados en movimiento. Esta fue la
principal causa de que Alemania no perdiera la guerra en 1944, cada comandante en jefe



Aliado queria la prioridad absoluta del suministro para continuar la carrera hacia Berlin.
Monty abogaba por un ataque en profundidad hacia Holanda y el norte de Alemania
(Market-Garden), Bradley por su parte queria continuar hacia Aquisgran y el Rhur. Monty
consiguio lo que parecia imposible después de como condujo la campafia de Normandia.

Los planes Aliados consideraban una entrega cercana a los 100.000 barriles diarios,
mediante los PLUTO vy los petroleros, pero para ello eran necesarios puertos de gran calado
en el lado Francés del Canal (Le Havre, Cherbourg, Boulogne, Calais, Dunkirk y el vital
Antwerp), desgraciadamente ninguno de ellos pudo estar operativo hasta noviembre de
1944, la realidad para septiembre de 1944 fueron entregas cercanas a los 150 barriles
diarios a través del PLUTO.

La principal linea de suministro de petrdleo se realizo mediante petroleros desde
Gran Bretafia hasta Normandia y de alli por carretera hasta el frente, la otra via de llegada a
través del atlantico desde los EEUU hasta los puertos del canal se retraso hasta casi finales
de afio.

Una cosa es segura, si los envios de petréleo hubieran resultado tal y como se
planearon, Market-Garden nunca se hubiera producido y es mas que probable que la
desbandada Alemana de primeros de septiembre no se hubiera detenido hasta Berlin. Con la
aviacion Aliada atacandolos desde el aire, las tropas mecanizadas Aliadas pisandoles los
talones sin descanso, ni concediéndoles la oportunidad de realizar una linea defensiva, los
Unicos obstaculos serios hubieran sido el Rhin y el Elba en su carrera hacia Berlin.

Los preparativos previos del XXX° Cuerpo de Ejercito

El XXX° Cuerpo de Ejercito del 2° Ejercito Britanico, estuvo en cabeza en el avance
después de la caida de Paris hacia Bélgica y Holanda. Este se detuvo en Amberes por el
simple hecho de la falta de combustible. Para esta impresionante carrera hacia el norte el
VIlI° Cuerpo de Ejercito tuvo que cederle todos sus transportes y reservas de combustible y
quedo detenido en el Sena. La detencion del XXX° Cuerpo de Ejercito en Amberes fue la
principal causa por la que el estuario del Escalda quedara en manos Alemanas. Este
vertiginoso avance desborda al XV° Ejercito Aleman de von Zangen, pero no lo embolso y
al no poder completar el cerco hacia el norte, el XXX° Cuerpo de Ejercito permitié que una
parte importante de los efectivos Alemanes pudiera afianzarse ditalaarte del Escalda
y pudiera realizar acciones contra el flanco del XXX° Cuerpo durante la operacion Market-
Garden. ElI XV° Ejercito Aleman evito correr la misma suerte que el VI° Ejercito en
Stalingrado, los efectivos atrapados entre el 2° Ejercito Britanico y el Escalda pudieron
cruzar el rio con una buena parte de su material pesado a la otra orilla y evitaron que los
Aliados pudieran usar el vital puerto de Amberes al bombardear todo tipo de
embarcaciones que intentaban llegar desde el mar al puerto por el estuario.

El 10 de septiembre la Division Blindada de la Guardia capturo intacto un puente
sobre el canal Mosa-Escalda, prontamente bautizado como “puente Joe”. Este vital puente
fue el punto de partida del XXX° Cuerpo de Ejercito en su temeraria carrera hacia Arnhem,
el 17 de septiembre. Esta Division encabezo la carrera hacia el puente del bajo Rhin en la
ciudad de Arnhem, la Divisibn actuaba como agrupaciones de combate independientes,
debido a las fuertes bajas en Normandia tenia poca infanteria por lo que sus batallones
blindados actuaban con independencia precedidos por un batallbn motorizado como
elemento exploratorio en vanguardia.



El Teniente General Brian “Yorrocks” Horrocks

El comandante del XXX° Cuerpo de Ejercito era |
hombre alto de complexion delgada y tenia una forma de 4
desgarbada causada por las heridas de bala que recib
combate en julio de 1943.

Se puede decir que era una persona “gafe” o sin suerte|
proveniente de una familia de tradicion militar

gradua en la Academia Militar de Sandhurst en la promo

de 1914. Ese mismo afio es enviado a Francia en la BEF, 1'

Alemanes pasando el resto de la guerra como prisio ;- 3
Liberado en 1919 forma parte de los voluntarios ¢
combatieron en la guerra civil Rusa, de nuevo es captunéeo—
esta vez por los bolchevigues y no es liberado hasta 1920 reC|b|endo en esta campana la
Cruz Militar. Como campedn Britanico del Pentatlon Moderno toma parte en las
Olimpiadas de Amberes d924. Antes de la 2GM era instructor Jefe en la Facultbtzm
de Camberley y al estallido de esta es enviado a Bélgica como parte del BEF, fue alli bajo
las ordenes de Monty donde se forjo su gran amistad con él. Durante la evacuacion de
Dunkirk es ascendido a Brigadier General y pasa a comandar la 92 Division Blindada en la
costa de Brighton.

Cuando Monty es nombrado comandante en Jefe del VIII® Ejercito Britanico en el
norte de Africa, llama a su amigo para darle el mando del XlII° Cuerpo de Ejercito. Durante
la batalla del Alamein se le confiere el mando del X° Cuerpo de Ejercito y durante la
victoriosa campafia de Tunez comanda el 1X° Ejercito. En junio de 1943 es herido por un
avion Aleman, las graves heridas y sus complicaciones le mantienen apartado de la guerra
hasta el verano de 1944, cuando Monty le confiere el mando del XXX° Cuerpo de Ejercito
en Agosto de 1944. Aun convaleciente por una recaida y una fiebre alta prepara el orden de
batalla de Market-Garden, este hecho les es ocultado al resto de los Jefes militares Aliados.

El despliegue de los dias previos.

El XXX° Cuerpo de Ejercito se despliega en torno al “puente Joe” para encabezar la
punta de lanza que les llevara hasta Arnhem, a su izquierda esta estacionado el XlII° Cuerpo
de Ejercito que le dara proteccion de flanco y a su derechdl®Cverpo de Ejercito que
vigilara y prevendra cualquier contraataque proveniente de la frontera Germano-Holandesa.
Desde el flanco izquierdo del XII° Cuerpo de Ejercito y el Mar del Norte se halla el ler.
Ejercito Canadiense, este debera forzar el paso del Escalda y expulsar al XV° Ejercito
Aleméan para abrir al trafico el vital puerto de Amberes. Una vez cruzado el estuario debia
continuar por la costa hacia el norte para preparar el asalto a Amsterdam y Rétterdam.

El Plan.

Este constaba de dos partes, el ler. Ejercito Aerotransportado Aliado: 82 Division
Aerotransportada y 101 Division Aerotransportada de los EEUU; La 1 Division
Aerotransportada Britanica y la Brigada Polaca; Tenderian una alfombra en la carretera
Eindhoven-Arnhem tomando los puentes de: Vergel, Grave, Nijmegen y Arnhem.



La segunda parte la formaba el 2° Ejercito Britdnico y su XXX° Cuerpo de Ejercito,
este correria por la carretera hacia la meta en el puente de Arnhem, una vez cruzado el
ultimo obstéaculo, el bajo Rhin, continuarian hacia el rio ljssel para tomar las ciudades de
Zwolle, Deventer y Appeldoorn. Una vez cruzado este rio el XXX° Cuerpo de Ejercito se
dirigiria hacia Alemania, para tomar la ciudad de Osnabrick y el resto del 2° Ejercito
Britdnico rodearia el Rhur para reunirse algo al sur de Hamm con el ler. Ejercito EEUU de
Hodges, este ultimo cruzaria el Rhin entre Colonia y Bonn para girar al norte hacia Hamm.

El 10 de septiembre a bordo de un C-47 en Bruselas se hallaban Ike y Monty. Este
ultimo habia forzado al primero a acudir a una cita para decidir el futuro de Market-Garden.
Los mandos Aliados estaban divididos en dos facciones y cada una de ellas abogaban por
una téctica diferente: Los EEUU querian un frente amplio, los Britanicos y paradgjicamente
Patton por uno estrecho. Los problemas de suministros acabaron decidiendo el resultado
por el estrecho, pero Monty y Patton rivalizaban por “su” frente estrecho. Ike habia cruzado
con Monty unos telegramas que habia recibido de sus generales que se oponian al plan de
Monty por su manera de conducir la campafia de Francia, durante unos momentos de
crispacion Monty grito a lke: “chorradas”; lke de repente se puso tenso y le recordd a
Monty: “ Tranquilo Monty, usted no puede hablarme de ese tono. No olvide que soy su
jefe”, ese delicado momento pudo haber cambiado la historia para siempre, pero Monty tan
asombrado por su exabrupto como lke se disculpd y volvi6 a defender su plan, que
finalmente fue aceptado y se decidié que se realizaria el 17 de Septiembre.

General de Division Stanislav
Sosabowski (de la 12 BRIPAC Polaca)

Obergruppenfihrer Whilhelm Bittrich,
Jefe del Il CE. Panzer de las SS



Operacién "Garden" Desarrollo y andlisis
17 de septiembre de 1944, 1400 horas

Mientras que sobre sus cabezas pasaban dec
de transportes con los hombres del General de Divi
Maxwell Taylor y su 1012 Division Aerotransportac
hacia Eindhoven, la artilleria defXX° Cuerpo de
Ejercito empezd a bombardear las defensas Alemi!
frente al “puente Joe”. 408 cafiones hablaron durantfs
minutos y su aliento barria todo lo que se encontr
frente asi. Los hombres de Horrocks también contz
con la proteccion de la 832 Agrupacion Aérea d
RAF, en caso de que entrara en juego la Luftwaffi
fuera necesario el apoyo a tierra de los blindados.
este plan era esencial la velocidad, era una repeticion a
menor escala de la Blitzkrieg Alemana de 1940, por lo que las fuerzas acorazadas debian
avanzar en profundidad apoyadas por las fuerzas téacticas aéreas limpiandoles su
vanguardia, la retaguardia seria apoyada por la infanteria del segundo escalén, pero los
blindados se detuvieron 5 horas después de su partida en Valskenwaard, a medio camino de
Eindhoven, tras recorrer 15 Kms. Horrocks pensé que tardaria al menos un dia en salir de la
cabeza de puente pero tardo menos de una hora en lograrlo, el comandante del XXX°
Cuerpo informo a Monty que los Alemanes no presentaban casi ninguna defensa, esta habia
sido barrida por la potencia de fuego de la artilleria. El Kampfgg “Walther” habia sido
barrido por la artilleria y la fuerza aérea tactica, la carretera a Eindhoven estaba abierta pero
el GD Adair (Division Blindada de la Guardia) se detuvo a medio camino ateniéndose al
plan original.

Esta falta de iniciativa se puede considerar una de las principales causas de que el
XXX° Cuerpo no pudiera llegar a tiempo a Arnhem, si los blindados hubieran continuado
hacia Eindhoven podrian haber hecho noche alli, protegidos por la infanterid @l la
Divisidbn Aerotransportada, mientras la infanteria de la 432 Division de Wessex marchando
por carretera le seguiria los pasos. La cobertura de los flancos debia ser realizada por los
otros 2 Cuerpos de Ejercito, pero incomprensiblemente aun no habian cruzado ese punto
estratégico conocido como “puente Joe”, por lo que la 432 Division de Wessex y la 502
Division de Northumbria debian combatir contra los contraataques locales de los flancos
dejando completamente solos en cabeza a la Division Blindada de la Guardia.

El estancamiento produjo también un retraso fatal al dia siguiente, un pufiado de
reclutas de la Luftwaffe Division “Hermann Gdering” vol6 el puente de Son en el canal de
Wilhelmina en la tarde del 17, hasta la llegada de los pontonerds<¥€lCuerpo no se
podria cruzar el canal, de haber llegado las fuerzas de vanguardia de la Divisién Blindada
de La Guardia a Eindhoven aquella noche, los pontoneros podrian haber reparado el puente
durante esa madrugada.

Carro Cromwell del XXX CE.

18 de septiembre de 1944

El tiempo atmosférico se puso de parte de los Alemanes, la niebla dificulto
enormemente el apoyo tactico de la 83° Agrupacion Aérea de la RAF. A las 0600 horas se
puso en marcha de nuevo la vanguardia del XXX° Cuerpo y se dirigi6 en dos columnas



hacia el norte, la columna principal hacia Eindhoven y una secundaria hacia el este, hacia el
pueblo de Helmond. En Helmond se encontré una fuerte resistencia por parte de los restos
del Kampfgruppe “Walther”, Adair no queriendo comprometer su principal mision,
Eindhoven, ordeno el regreso de la columna hacia el puente de Son. A primeras horas de la
mafana el 506° Ragiento Paacaidista de la 1012 Divisibn expulso a una compaiiia
mermada que defendia los puentes sobre el rio Dommel en Eindhoven, el XXX° Cuerpo los
atraveso pero quedo detenido frente al destruido puente de Son al anochecer, los pontoneros
durante aquella noche empezaron el tendido de un puente “Bailey”.

La operacion ya arrastraba un fatal retraso de 24 horas, 24 horas que sabian a gloria
en el bando Aleman estos se reagrupaban a cada hora que pasaba y la resistencia al avance
del XXX° Cuerpo se haria en los dias venideros un autentico suplicio y un esfuerzo
innecesario si este dia no hubiera supuesto un tiempo perdido. EI GD Adair demostré un
apego ciego a cumplir al pie de la letra el plan fijado, pero este habia quedado trasformado
al caer rapidamente la resistencia Alemana el dia anterior y en lugar de tratar de llegar a
Eindhoven lo antes posible decidié pernoctar a medio camino. Luego al conocer la voladura
del puente de Son decidi6 intentar capturar otro puente sobre el canal Wilhelmina en
Helmond, 12 Kms al este de Eindhoven, pero los restos del Kampfgruppe “Walther” y el
envio de refuerzos Alemanes al eje Helmond-Weert se lo impidieron y para acabar de
rematar la faena el puente fue volado hacia las 1100 horas, abandonando ese intento por el
principal objetivo del puente de Son. Un intento realizado por parte de la 1012 Division de
ocupar otro puente sobre el canal Wilhelmina al sur de Best, 7 Kms al noroeste de
Eindhoven, también resulté un fracaso al ser detenidos por el batallobn paracaidista
“Jungwirth” perteneciente al Kampfgruppe ‘UCh El fatal retraso del 17 de septiembre y
el posterior estancamiento del 18, son con toda probabilidaatast de Market-Garden.

Ese mismo dia la 502 Division de Northumbria fue transferida al VIII°® Cuerpo de
Ejercito, perdiendo Horrocks un tercio de su fuerza y la mitad de su preciada infanteria, a
cambio se puso bajo sus ordenes a la 1012 Division Aerotransportada. Esta transferencias de
unidades resto fuerza al XXX° Cuerpo, la 1012 Divisiébn no podia sustituir a la 502 Division
en potencia de fuego, los Aerotransportados EEUU no disponian de fuerzas de apoyo
pesadas y la 432 Division y la Blindada de la Guardia debian proporcionarles ese apoyo de
cobertura, restandolo al esfuerzo principal, el de abrirse camino hacia Arnhem. Si bien es
cierto que el VIII° y el XII° Cuerpos de Ejércitos seguirian la estela del XXX° en su carrera
hacia el norte proporcionandole cobertura de flanco, estos aun el 18 no habian ocupado sus
posiciones en el mapa.

19 de septiembre de 1944

El fatal retraso del avance del XXX° Cuerpo de Ejercito le sirvi6 a Model para
poner en marcha su contraofensiva.

A primera hora de la mafiana empezaban a cruzar el puente “Bailey” los primeros
carros de combate de la Division Blindada de la Guardia y se dirigieron rapidamente hacia
Grave. Hacia las 0830 las primeras unidades de caballeria blindada llegaban al Cuartel
General de Gavin (822 Division Aerotransportada de los EEUU), también estaba en el CG
el General Browning este perdié el mando de la 822 Division cuando llego el XXX° Cuerpo
de Ejercito, esta también paso al mando de Horrocks, le resté tan solo el mando de la 12
Division Aerotransportada Britanica en Arnhem (de la que no tenia apenas ningun
contacto), con la llegada de las fuerzas de Horrocks se intento el cruce del Waal en



Nijmegen, los pacaidistas no habian podido tomar el puente por la llegada de las fuerzas
blindadas Alemanas de la 102 SS Panzer Division durante el 18 de septiembre.

Gavin y Adair establecieron el Cuartel General conjunto en Heumen, 8 Kms al sur de
Nijmegen, a los pies de los llamados “altos de Groesbeek” vital punto de la defensa de la
822 Division y del acceso sur ddimkegen. El puente del Waal tenia que ser tomado por
ambos extremos, lo que suponia el envio por botes a través del rio de una fuerza de
infanteria de la 822 Division al otro lado, el ataque coordinado con el avance a través de la
ciudad de Nijmegen de la vanguardia de la Division Blindada de la Guardia daria lugar a la
toma del puente y la apertura de la carretera hacia Arnhem, donde tan solo un batallén de la
1° Divisién Aerotransportada Britanica habia conseguido llegar y se aferraba precariamente
a sus posiciones en el lado norte del puente.

Model amenazaba el precario puente de Son mediante contraataques, por fortuna
descoordinados, pero que retrasaban el envio de refuerzos a la Division de la Guardia en
Nijmegen, el paso del rio Waal por parte de los Aerotransportagesitaba de unos botes
gue estaban en Hechtel (Bélgica), a mas de 100 Kmsijuhegen y debian llegar por
carretera, esta carretera era amplia y de dos sentidos hasta Eindhoven, pero después se
transformaba en poco mas que un camino en el que apenas podian transitar dos vehiculos
juntos hasta Nijmegen, esta carretera estaba expuesta al fuego de la artilleria Alemana en
casi toda su extension, cuando un vehiculo era alcanzado y se detenia en llamas sobre la
carretera era necesario el envio de “bulldozers” para despejar el camino produciendo mas
retrasos. La carretera estaba colapsada y no habia nada que hacer, a pesar de dar prioridad a
los botes para transitarla estos se atascaban cada vez que llegaban a un punto donde la
artilleria Alemana habia volado algun vehiculo y debian esperar que se retirara el obstaculo.

El clima también seguia jugando a favor de los Alemanes, el apoyo aéreo era parcial
y la Luftwaffe podia realizar ataques sobre las columnas Britanicas sin apenas oposicion
por parte de la RAF, Al oscurecer la Luftwaffe bombardeo Eindhoven causando muchas
bajas civiles pero no consiguid destruir los puentes sobre el Dommel.

El apoyo de flanco del XXX° Cuerpo de Ejercito también resulto frenado por la
resistencia Alemana, el XII° Cuerpo solo habia conseguido limpiar la carretera Turnhout-
Eindhoven, 42 Kms al suroeste de Eindhoven, sobre la cabeza de puente de Aart, 57 Kms al
suroeste de Eindhoven. El VIII° Cuerpo consiguié estaibe en el eje Helmond-Weert,
proporcionando apoyo a la 1012 Divisiébn al este de Eindhoven enviando a Taylor un
batallon de la V2 BRIAC.

Resumiendo, el avance hasta Nijmegen ya habia acumulado un retraso cercano a las
48 horas, que jugaban en contra de los Britanicos en Arnhem y al plan de Monty.

20 de septiembre de 1944

El dia 20 fue la sentencia definitiva al fracaso de Market-Garden, la situacién en
Nijmegen seguia atascada y seguia por culpa de la lentitud de avance de los camiones
cargados con los botes, estos seguian parados en Eindhoven donde los contraataques
Alemanes amenazaban con cortar la carretera cerca de Son. Los paracaidistas de la 1012
Division habian bautizado la carretera con el nombre de “carretera del infierno”, batida por
la artilleria Alemana constantemente era cortada muakees \por vehiculos alcanzados
gue embotaban la estrecha via.



El mal tiempo sobre Gran Bretafia seguia imposibilitando el envio de refuerzos a los
distintos grupos paracaidistas que luchaban, los suministros lanzados por aire normalmente
iban a parar al campo Aleman y el apoyo tactico aéreo seguia siendo insuficiente.

Los insistentes contraataques descoordinados de la CVII Brigada Panzer en Son,
eran rechazados por los paracaidistas de la 1012 Division y los blindadod lifeB&RMC
del XXX° Cuerpo de Ejercito, lo que provocaba que la carretera quedara cerrada al trafico
salvo los movimientos de las tropas para aeah los contraataques, lo que es peor aun fue
que durante Market-Garden los vehiculos de cabeza de una division y los ultimos habia una
separacion de hasta 24 horas.

Ese dia se dio un caso interesante y casi Unico en la guerra: La 32 Division del VIII°
Cuerpo de Ejercito Britanico, combatia en Weert en el flanco derecho del 2° Ejercito
Britdnico, hacia dias que no llegaban las raciones secas, pero ese dia llegaron unos
vehiculos con las raciones, cuando los soldados empezaron a recibirlas se llevaron una
sorpresa enorme; Las raciones eran Alemanas, el principal almacén de suministros del ler.
Ejercito Paracaidista Aleman se encontraba en Oss, 15 Kms al oeste de Grave, el
Regimiento de caballeria Blindada de la Division de Guardias llego a la ciudad de Oss, alli
los avispados tenderos locales suplian de viveres a ambos lados; De esta manera las
raciones secas Alemanas
llegaron a manos
Britanicas a mas de 60
Kms al sureste de Oss.

Por fin a las 1440
llegaron los botes vy
empezd el bombardeo de
cerca de 100 cafones el
otro lado del Waal,
aviones Typhoon de la 832

Agrupacion Aérea
Avién cazabombardero Hawker Typhoon de la 832 Agrupacion bombardearon  también
Aérea de la RAF los puntos donde tenian
gue llegar los botes
cargados con los

paracaidistas del 504° Reento Paacaidista de la 822 Division, enijiNegen el505°
Regimiento Pacaidista de la 822 Division y los Granaderos Irlandeses de la Guardia
Blindada de Adair intentaban el cruce en fuerza del puente desde la ciudad. A las 1910 los
primeros carros de la Guardia Blindada cruzaban el puente desde Nijmegen, en ese
momento el Brigadefihrer Harmel ordeno volar el puente, pero para fortuna de los
Britanicos las cargas no funcionaron, mas tarde Model ordeno a Bittrich volar el puente de
Nijmegen si fuese necesario, ya era demasiado tarde.

El dia 20 solamente saco en claro el cruce del puente de Nijmegen sobre el Waal,
pero ya se acumulaba un enorme retraso, mas de 60 horas, Monty habia asegurado en
Londres el 17 de septiembre que en estas fechas ya se habria enlazado con la 12 Division
Aerotransportada Britanica en Arnhem, esta estaba agonizando en el precario asentamiento
gue tenia su 11° Batallon en las cercanias del puente, el resto era empujado lejos de Arnhem.

En el sur las cosas no iban mucho mejor, la 152 Divisién del XII° Cuerpo de Ejercito
atraves6 el canal Wilhelmina cerca de Best, pero el pueblo en si quedo bajo el control
Aleman; en el otro flanco el VIII° Cuerpo de Ejercito envio la LXIX Brigada hacia el norte



para apoyar a la 1012 Divisién en la defensa de Eindhoven y Son, mientras la 112 Division
Acorazada se dirigia a Helmond, pero la gran resistencia Alemana en esa linea hizo fracasar
todos los ataques.

Ike sentencio aquella tarde el fin del plan original de Market-Garden, sabia que el
estancamiento beneficiaba a Model, mientras debilitaba al 2° Ejercito Britanico
embotellado en una estrecha cufia hacia Nijmegen, con la base de la cudizadaeor
ambos flancos se podia ver en el horizonte un tremendo desastre si el cuello de botella de
Eindhoven-Son era cortado. Si el 2° Ejercito Britanico y el ler. Ejercito Aerotransportado
Aliado guedaban embolsados en Holanda seria una tremenda tragedia para los Aliados en el
Noroeste de Europa, los escasos abastecimientos reunidos deberian ir hacia el ler. Ejercito
de los EEUU vy el ler. Ejercito Canadiense para que trataran de romper la bolsa y abrir un
pasillo para la evacuacion de las exiguas fuerzapupiesen llegar hasta el sur.

21 de septiembre de 1944

El tiempo atmosférico seguia imposibilitando el apoyo masivXx® Cuerpo de
Ejercito en su avance hacia Arnhem, mientras tanto Model estaba pasando al contraataque,
el puente de Arnhem controlado ya por los Alemanes permiti6 a Model enviar refuerzos
hacia el sur para frenar el avance de la Guardia Blindada, esta habia conseguido hacia las
1000 limpiar de francotiradores la carretera y &xesos al puente y se dirigid hacia Elst
sin apoyo de artilleria o aviacion. Al llegar al villorrio se topo de frente con el
Kampfgruppe SS “Knaust” que habia cruzado el puente de Arnhem. Este avance en fuerza
hacia el norte por parte de la Guardia Blindada llegaba 72 horas tarde, este tipo de avance
era el que hubiera sido necesario el 17 cuando la linea del frente se derrumbo, ahora con los
Alemanes haciéndose mas fuertes a cada momento que pasaba les haria imposible enlazar
con la 12 Brigada Aerotransportada Britanica.

En Nijmegen la 432 Division estala@abando con los ultimos focos de resistencia
mientras esperaban que su ultima brigada llegara desde Eindhoven, Horrocks queria que la
432 Division se dirigiese lo antes posible hacia el norte, pues la Divisiobn de la Guardia
Blindada se encontraba exhausta y los contraataques Alemanes cada vez eran mas intensos
y amenazaban con romper su linea y abrir la carretera hgmieghin. también le busco a
la 432 Divisidn otro entretenimiento por si la primera mision le resultaba demasiado facil,
dirigirse hacia Driel para cruzar el bajo Rhin y contactar con la 12 Division
Aerotransportada en Heveadorp. Esa misma tarde por fin la 12 Aerotransportada pudo
establecer contacto con el XXX° Cuerpo y Urquhart pudo pedir apoylerarpara
ayudarles a sostener su bolsa de Oosterbeek

Estas tareas ambiciosas solo demostraban que los Generales Britanicos habian
comprendido que sus vacilaciones en los primeros dias de la ofensiva ahora las pagaban los
aerotransportados de Arnhem, donde caian a docenas, embolsados y aislados de sus zonas
de lanzamiento apenas recibian suministros, las fuerzas Alemanas apretaban cada vez mas
su circulo y amenazaban con apartarles del rio, si lo conseguian se perderidlittagosib
de recibir ayuda o poder repasarlo hacia las lineas del XXX° Cuerpo de Ejercito. Este dia
llegaron las prisas al XXX° Cuerpo de Ejercito, esas prisas que siempre terminan en
desastre, era como ya sabemos demasiado tarde no solo para alcanzar los objetivos de la
operacién sino para ayudar a la 12 Division Aerotransportada.

Aquella tarde fueron lanzados los Polacos de Sosabowski cerca de Driel, el general
Polaco y unos 700 hombres llegaron al pequefio pueblo y trataron de llegar hasta el puente



de Arnhem siguiendo la carretera, pero se toparon con la “Sperrverband Harzer” que les
corto el paso, Horrocks trazo un nuevo plan para que los Polacos cruzaran el bajo Rhin y se
reunieran con los Britanicos, pero al caer la noche los botes aun no habian llegado.

Mas al sur las cosas no avanzaban tal y como se esperaban, la “carretera del
Infierno” era limpiada centimetro a centimetro por los hombres d€@1a Division con
apoyo de los blindados del VIII° Cuerpo, este y el XlI° Cuerpo de Ejercito habian
conseguido llegar hasta el canal Wihelmina, pero quedaron detenidos alli sin poder
cruzarlo y proseguir hacia el norte.

22 de septiembre de 1944

El tiempo atmosférico seguia crispando a los mandos Britanicos, pero méas tarde
empezO a abrirse y dio unas falsas esperanzas de poder cambiar el signo del combate,
desfavorable hasta el momento. Monty crispado por la lentitud del avance, solicito el
maximo apoyo de lke, le pidi6 que detuviera los avances por el sur del 3er. Ejercito de
Patton y que pusiera bajo su mando al 1° de Hodges. Patton se reunié con Bradley en
Versalles y solicito permiso para continuar las operaciones a través de la Ardenas hacia el
Rhin y el envié de mas tropas y suministros, Bradley se las proporciono esto significd el fin
del impulso principal hacia Arnhem y el plan Market-Garden.

Por fin los  Alemane
conseguian realizar un contraataq
organizado, el General Stude
consiguié cortar la “carretera degEt
Infierno” en su tramo entre Uden #‘-l
Grave lo que aislo al XXX° Cuerpo d h
Ejercito del resto del 2° Ejercit®
Britanico, las cosas se habian pued™:
muy negras para Horrocks, si Ig*
aerotransportados de la 822 y 1012
conseguian expulsar a los Alemanes
reabrir la carretera serian aniquiladc
La 1012 tenia gran experiencia

combate con apoyo aereo y consigl Hombres de la 1012 DA se refugian mientras

que aViones_ Typhoon arma_ldos CC vehiculos del XXX CE. son atacados por la
cohetes realizaran 119 salidas pe artilleria alemana en la "carretera del infierno”

tratar de limpiar la carretera.

A las 0830 Horrocks pareci6 recuperar el valor perdido y ordeno a la 432 Division
que se dirigiese hacia Driel costase lo que costase, los Aerotransportados Britanicos no
aguantarian mas tiempo sin refuerzos, Los Guardias Blindados por su parte deberian
dirigirse hacia Elst y expulsar a los Alemanes para abrir la carretera, esta zona que rodeaba
Elst era abierta y sin obstaculos por lo que los movimientos se hacian a la vista del enemigo
y era imposible la sorpresa, los vehiculos eran presas faciles y blancos muy jugosos, una
unidad de reconocimiento blindado consiguié llegar a Driel por lo que en un sentido
estricto la unién del XXX° Cuerpo de Ejercito y la 12 Divisidbn Aerotransportada Britanica
se realizaba 114 horas después del pistoletazo de salida y 90 horas de retraso, a las 2100
Sosabowski trato de cruzar el bajo Rhin para reunirse con Urquhart, pero de los 50 hombres




que lo intentaron bajo un intenso fuego Aleman solo lo consiguieron 35, Horrocks no
permitié el paso de mas hombres hasta que no se tuviera mas apoyo artillero.

Aguella tarde en Versalles lke cancelo Market-Garden, orden6 a Bradley detener a
Patton ( la orden seria enviada el 23), ordené a Hodges y a su ler. Ejercito que se dirigiese
hacia Aquisgran y que enviara al XIX° Cuerpo de Ejercito a ayudar al VIII° Britanico.

El eje de avance habia cambiado ahora seria el VIII° Cuerpo de Ejercito quien
realizaria el avance, esta vez hacia Alemania en el eje Venlo-Klebe (esta ultima en
Alemania), el ler. Ejercito Canadiense cruzaria el Escalda y limpiaria el estuario para poder
abrir al trafico el puerto de Amberes,jya era hora!, y por ultimo el XXX° Cuerpo se
mantendria en sus posiciones y evacuaria a la 12 Division Aerotransportada en Oosterbeek.

El fin, 23-26 de septiembre de 1944

El tiempo atmosférico habia cambiado y la RAF proporciono apoyo aéreo no solo al
XXX° Cuerpo en su avance hacia Elst, sino también a los aerotransportados de Sosabowski
en Driel y a Urquhart en Oosterbeek, a las 1500 por fin se volvia a abrir la “carretera del
Infierno”, los Polacos empezaron a recibir sus provisiones que tanto habian necesitado y
aguella noche Sosabowski envid a los 200 hombres de su ler. Batallon a reunirse con los
Britanicos en Oosterbeek.

El 24 el tiempo seguia siendo bueno y continuaron los lanzamientos de viveres a los
aerotransportados y apoyos aéreos tacticos a la Guardia Blindada hacia Elst, en aquellos
momentos de gran agotamiento de ambos lados el primero que recibiera ayuda de refresco
podria cambiar la balanza a su favor, esa ayuda se convirtid en el sPzAbt. 506°, dos de sus
compafias fueron enviadas a Elst y la ultima a Oosterbeek, en esta pequefia ciudad la
supervivencia de los hombres de Urquhart se hacia cada vez mas dificil y precaria, esa
noche se empez6 a preparar la evacuacion, esa noche la “carretera del Infierno” era de
nuevo cortada por un contraataque Aleman apoyado por Jagdpanthers del 559° batallon de
asalto.

El 25 la 432 Division envi6 dos compafiias al otro lado del Rhin para cubrir la
retirada de Urquhart y los restos de su 12 Division, pero al llegar al otro lado del rio fueron
batidos por el intenso fuego del Kampfgruppe “von Tettau”, que hizo 140 prisioneros y
hacia la medianoche de nuevo era abierta la “carretera del Infierno”, pero en su retirada los
Alemanes minaron la carretera, por la tarde el XXX° Cuerpo toma Elst y Boxmeer y
Horrocks pens6 en volver a intentar el cruce del Rhin, pero finalmente la 432 Division
realizo un cruce simulado en Renkun, a 6 Km al oeste de Oosterbeek, para cubrir la
evacuacion de la 12 Division Aerotransportada que empezé a las 2100 con un intenso
bombardeo por parte de la artilleria de la 432 Division durante casi 11 horaglddas
empezd el cruce del rio y no termino hasta las 0550 del 26 de septiembre, cuando los
Alemanes por fin llegaron al centro de la bolsa de Oosterbeek, a las 1400 del 26, solo
encontraron a los heridos que no habian podido ser evacuados.

El dia 26 de septiembre las fuerzas de la 1012 Divisifpiaban y volvian a abrir
la “carretera del Infierno”.



Conclusion

Las bajas estimadas del XXX° Cuerpo de ejercito se calcularon en 1.480 y alrededor
de las 5.300 las del 2° Ejercito Britanico, el frente formo un estrecho cuello de botella
ancho en su base que iba estrechandose cuanto mas al norte se llegaba, con la excepcion del
eje Boxmeer-Oss de unos 35 Kms, la cufia iba desde el “puente Joe” hasta su punto mas
septentrional en Driel, en la ribera del bajo Rhin unos 85 Kms en linea recta.

El fatal retraso del XXX° Cuerpo de Ejercito en avanzar hasta Eindhoven el 17,
sell6 el fracaso de Market-Garden. Si la Division Blindada de la Guardia hubiera avanzado
hasta Eindhoven durante la madrugada del 17 al 18 los pontoneros habrian levantado el
puente “Bailey”, lo que hubiera hecho posible el avance hasta Nijmegen ese mismo dia 18.
La llegada de los blindados del GD Adair a Nijmegen el 18 de septiembre, le hubiera
posibilitado el cruce del puente sobre el Waal antes de que Maodera reforzar su
presencia alli. La Division Blindada de la Guardia hubiera sido detenida en la estrecha
carretera hacia Elst, pero habria descongestionado la carretera para la llegada de la 432
Divisibn en su ayuda, cada vez que la vanguardia se detenia todas las unidades que le
seguian también se paraban colapsando la estrecha carretera, lo que imposibilitaba que los
demas Cuerpos de Ejercito irrumpiesen en la base con sus efectivos para cubrir los flancos
del XXX°,

La mision de Horrocks era avanzar a toda marcha por la carretera hacia Arnhem
para enlazar con los hombres de Urguhart, los XII°IN°P \Cuerpos debian seguirles y
proporcionar el apoyo de flanco, al no poder realizar su misién el resto del 2° Ejercito
Britdnico, Horrocks debia dejar atras pequefias unidades, en algunos casos Brigadas
completas, para ayudar a los Aerotransportados EEUU a defender la carretera y su
retaguardia, los paracaidistas de la 822 y la 1012 no estaban preparados para asumir la
mision de los XIlI° y VIII° Cuerpos de Ejercito, y por ello no pudieron ampliar la linea de
seguridad de la “carretera al Infierno” lo que expuso a esta al continuo fuego de artilleria
Aleman y a los contraataques que la cortaron por dos veces los dias 22 y 24 de septiembre.

Por todo ello alguien bautizo el puente de Arnhem como: “Un puente demasiado
lejano”. El fracaso de Market-Garden tuvo una consecuencia desastrosa durante ese
invierno, la resistencia Holandesa hizo coincidir una huelga del transporte con la operacion
para entorpecer la reaccidon Alemana y retrasar los envios de refuerzos a la zona de
combate, en represalia en la Holanda controlada por los Alemanes durante todo el invierno
de 1944-45 inmdlizaron los medios de transportes esenciales para el reparto de carbon y
comida a la poblacion civil, provocando la muerte de centenares de civiles por frio e
inanicion, durante el llamado “Invierno del Hambre” se calcula que unos 250.000 civiles se
lanzaron a las carreteras de la Holanda septentrional a pie en busca de alimentos por todas
las granjas, en algunas ocasiones se llegaron a ofrecer cuadros o joyas de incalculable valor
a cambio de Y2 litro de leche o una hogaza de pan y que unos 30.000 no volvieron a sus
hogares, muriendo de desnutricion en los bordes de las carreteras. En Abril y Mayo de 1945
los bombarderos Lancaster empezaron a arrojar su carga sobre las ciudades Holandesas,
una carga muy diferente a la que estaban habituados a transportar, pues esta estaba
compuesta por las raciones de emergencia que eran usadas por los soldados en campania.

Historias de la Guerra

No todo fueron situaciones dramaticas en la operaciéon Market-Garden, hubieron
algunas insélitas como las descritas a continuacion.



» El Brigadier Hackett estaba encantado de haber tomado tierra a tan solo 270 metros
de donde se suponia que debia hacerlo, solamente estaba intranquilo porque habia
perdido su vara favorita de fresno. Absorto como estaba buscéndola no se percataba
del combate que se desarrollaba a su alrededor y solo cuando se cruzo en su camino
un soldado herido le atendid unos minutos hasta que llegaron unos sanitarios.
Continuo su busqueda de la vara cuando se topo con un pequefo grupo de soldados
Alemanes que se le rindieron, el Brigadier les dijo en Aleman: “Esperad aqui,
dentro de unos momentos me ocupo de vosotros”. Cuando su busqueda fue
recompensada volvid al lugar donde estaban los Alemanes y armado tan solo con la
vara de fresno los condujo hasta su cuartel general.

» En Arnhem un grupo de soldados Britdnicos que se encontraban en una casa
sufrieron un bombardeo que destruyo casi por completo la vivienda, un soldado les
hizo el siguiente comentario a sus camaradas: “Bueno, han conseguido tirarlo todo
por tierra, pero afortunadamente la cocina aun esta en pie”. Nada mas decir aquello
una tremenda explosion sepulto a los soldados bajo una lluvia de yeso, escombros y
aunque parezca increible un enorme puchero. Saliendo de entre los escombros el
soldado afadi6: “Sabia que los bastardos estaban cerca, pero nunca pensé que
podrian oirnos”.

» Volvamos a nuestro Brigadier Hackett, este fue herido y la sefiora Ann de Nooij le
refugio en su casa, en la casa contigua habia un puesto de la policia militar Alemana
y el perro que tenian se pasaba las noches ladrando, la sefiora de Nooij y el
Brigadier Hackett no podian descansar por lo que al dia siguiente la sefiora de Nooij
se dirigié al puesto de policia y cortésmente les pidi6 lo siguiente: “En mi casa hay
una persona muy enferma que no puede dormir por el ruido que hace su perro. Por
favor, tengan la amabilidad de comprobar que por la noche se queda encerrado”.
Aguella noche el perro no volvio a ladrar.

» Si al soldado medio de infanteria Britanico se le daba a elegir entre una Bren y un
Sten, no habia dudas: Elegia la Bren; Pues era sabido que el Sten era un arma de
reacciones imprevisibles. El soldado Alfred Jenkins trato de entrar en unas
dependencias que se encontraban cerradas por un candado, llamo al cabo para que
con su Sten volara el candado, todos se prepararon para los estampidos del Sten
pero solo hubo silencio, el cabo al apretar el gatillo del Sten solo consiguié que
saliera un chorrito de agua por la boca del arma.



