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Los cazacarros alemanes y el Sturmgeschtz

Técnicamente como cazacarros se entiende todo vehiculo cuyo disefio y desempefio es la
destruccion de los carros enemigos, eximiéndosele en principio de otras labores habituales
de los carros de combate, como la destruccion de objetivos blandos (bunkeres, nidos de
ametralladoras) o el combate contra infanteria. En principio su labor es mas bien defensiva,
apoyandose en la emboscada y el factor sorpresa. Sin embargo, en el caso aleman, la
concepcién y desarrollo de los cazacarros en ocasiones obedecia a otros planteamientos
provenientes de las necesidades de guerra mas que de la necesidad del empleo tactico de
éstos en las divisiones Panzer.

Como veremos mas adelante, la préactica totalidad de los cazacarros alemanes fueron
disefiados sobre casamatas de torreta fija. Esto en si conllevaba una serie de ventajas
intrinsecas, la mas evidente, es la mayoriencle fabricacion y la rapidez en su disefio.

Esta idea que puede resultar peregrina en una nacién en tiempos de paz y con suficientes
medios como para permitirse complejos disefios de torreta movil, era sin embargo vital para

una Alemania en la que el tiempo y los recursos resultaban particularmente escasos a
medida que avanzaba la guerra.

Otra ventaja de los cazacarros de torreta fija, aunque no presente en todos los disefios
alemanes, era la menor silueta con respecto a los carros de combate convencionales, lo cual
ayudaba a no ser detectados en la emboscada, esto se conseguia disponiendo el cafibn
dentro del compartimiento de la superestructura (parte superior del chasis del carro) como
en el caso del Hetzer. Dado que en un cazacarros de torreta fija ladpdsde girar la

torre (casamata en este caso) es obviamente nula, se puede aprovechar este caracteristica en
favor del propio vehiculo.

Una tercera ventaja es la posibilidad de montar rapidamente cafiones contracarro de gran
potencia sin necesidad de ocupar tiempo y recursos en el disefio de una torreta mévil. En
época de guerra el tiempo es un factor vital en la fabricacién, y ldligadillle enviar al

frente vehiculos de gran capacidad anticarro completamente moviles para reforzar las
divisiones acorazadas es un factor muy importante, y del que los alemanes junto a otras
naciones se valdrian durante toda la 2° guerra mundial.

Nota: en este articulo los cazacarros estan ordenados por peso (salvo dl)SteBa
obtener informacion sobre su orden cronoldgico y fecha de fabricacion sera necesario
remitirse a la tabla dispuesta al final del articulo.
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PANZERJAGER |

El primer cazacarros aleman fue el
PanzerJager | (6,4 Tm), montado sobre el
 chasis del Panzer | y armado con el cafidon
anticarro de 47 mm checo. Su limitada
proteccion (14,5 mm max) y relativo bajo
poder anticarro limitd su rendimiento. Fue
asignado a los batallones contracarro para
dotarlos de cierta movilidad. Combatié en
Francia y después en Rusia y el norte de
Africa y fue definitivamente retirado del
. frente en 1943.

=

4.7 cm PaK(t) ausf PzKpfw | Ausf B El aumento de poder anticarro de las
(PanzerJager |) divisiones Panzer después de la invasion de

la URSS comienza en los meses de
Marzo/Abril de 1942 en una tardia reaccion alemana ante los temibles carros soviéticos
frente a los que cualquier cafion aleman sobre cadenas era del todo ineficiente. ElI mayor y
principal exponente de estos carros era el T-34/76, el otro miembro del binomio que
constituia el principal azote de los carros alemanes era el KV-1. El disefio de este ultimo en
cuanto a fiabilidad y otros factores del disefio, sobre todo en cuanto a la distribucion de la
tripulacion en la torre, no eran especialmente afortunados. Sin embargo tenia tal espesor de
blindaje que uno de ellos podia paralizar una division Panzer ante la total imposibilidad de
atravesar su grueso blindaje a cualquier distancia. El T-34/76 superaba en todo a los
disefios alemanes salvo en dpticas y en tripulacion de la torre, 2 tripulantes frente a 3 (en el
carro soviético el comandante debia hacer también ilera)t por lo demés, en cuanto a
cafion, maniobrabilidad, autonomia, y blindaje era muy superior a cualquier disefio aleméan
de la época. Su inteligente blindaje inclinado hacia que los proyectiles alemanes anticarro
de 37 y 50 mm rebotasen inofensivamente contra su blindaje en la mayoria de los casos,
tanto, que se llegd a llamaiii s aadils | e e T
burlonamente a los 37 mn : T

anticarro como “el que llama a |

puerta’”.

Una serie de mejoras en cuanto a
capacidad anticarro del arm =
acorazada alemana se dejaron n
a partir de Marzo de 1942. En es|
mismo mes entré en produccion
Panzer IV ausf F2, primer disefi
en incorporar el cafidn anticarr
largo de 75 mm L/43 denominad
entonces KwK 40 L/43. Ante-
riormente habian ido llevando ¢ Panzer Il ausf E armado con el cafién de 3.7cm KwK L/46.5
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Obus de 75 mm StuK 37, adecuado en tareas de apoyo a los Panzer Ill contra objetivos

blandos, que era la idea inicial. Sin embargo las circunstancias de la guerra obligaron a

transformar este disefio de apoyo en el carro de batalla principal de la Panzerwaffe, cada
vez con mayor presencia en las lineas alemanas en detrimento del cada vez mas obsoleto
Panzer Ill.

A la vez que se cambiaba el caballo de batalla de las divisiones Panzer, en Mayo se ponian
en produccion nuevos disefios, algunos simplemente con el cafidn modificado de acuerdo a
las necesidades del momento y otros desarrollados rapidamente a partir de chasis ya
existentes, como la serie Marder.

El STURMGESCHUTZ Il

En el primer caso se podria encuadrar el StuG Il (Gepanzerter Selbstfahrlafette fur
Sturmgeschiitz) armado a partir de Marzo con un cafion anticarro de 7.5 cm L/43 (“Ausf
F” en adelante). Destacar guicialmente siempre fue designado como cafén de asalto
incluso con el cafidn largp por lo que su clasificacion como cazacarros resulta
complicada. Sin embargo su uso a partir de la instalacién del cafién largo anticarro, fue
como el de un carro cualquiera, al ser encuadrado ya no solo dentro de los batallones
contracarro de las divisiones Panzer y de infanteria sino dentro de los propios regimientos
Panzer, junto con los propios carros de combate.

El StuG 1l (concebido sobre el chasis del Panzer Ill) fue en principio concebido al igual
gue el Panzer IV como carro de apoyo contra objetivos blandos y de hecho equipado con el
KwK 37 L/24 (version para carro del StuK 37). De nuevo, el cafén largo de 75 mm L/43
sustituye al Stuk 37, y la nueva version pasa a formar parte de los regimientos Panzer como
ya se ha comentado. (Concretamente a partir de la version ausf F).

Podriamos preguntarnos que es lo que empujé a Alemania a fabricar un carro que carecia
de torreta mévil, equipado con un cafién que acababa de ser montado en un disefio mas
polivalente como era el Panzer IV. La principal razén, aunque no la Unica, era la facilidad y
sencillez de fabricacion. Barbarroja (intento de invasion relampago de la URSS, Junio de
1941-Diciembre/Enero 1941/42) habia supuesto un desgaste enorme en material blindado
para Alemania, y los carros por supuesto habian llevado la peor parte. La manera mas
sencilla de tapar los huecos era fabricar en masa este disefio, de esta manera lo que no
pudiese completar la produccion de Panzer IV la haria la del makos8has, por otra

parte un disefio excelente, de muy baja silueta y al igual que el Panzer IV disefiado con el
suficiente tiempo como para resultar fiable, sencillo, barato y eficiente. La mayor parte de
disefios de guerra alemanes no gozaron de estas virtudes...
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Stug Il ausf G en Rusia. Obsérvese el bajo perfil del vehiculo con ¢
cafdn montado casi al nivel del conductor.

No sélo hasta aqui llego la reaccién alemana de principios del 42. Una serie de soluciones
de emergencia, encuadradas todas bajo el nombre de “Marder”. Entraron en produccién
para dotar de mayor movilidad y potencia de fuego a los batallonesaandr de las
divisiones acorazadas y de infanteria. Por supuesto como cazacarros, en ningln caso
equiparon los regimientos en si de las divisiones Panzer.

Lo Unico que tenian en comun las tres series de Marder (I, Il, 1ll) era la emergencia con que
habian sido disefiadas y llevadas al combate y el aprovechamiento de chasis obsoletos de
carros que Alemania estaba retirando. Por lo demas eran completamente distintas entre siy
sus subvariantes en muchos casos tenian también poco que ver.

En realidad la concepcion de los Marder era una doble jugada, por una parte se pretendia
usar las lineas de produccion de carros obsoletos en disefios mas adecuados para las
circunstancias, retirar estos mismos carros obsoletos a medida que llegaban del frente y
ademas brindar de una mayor potencia de fuego y movilidad a los batallonasaromtr

del Heer y las Waffen SS.

Al contrario de lo que pudiera indicar el orden en la designacion de los Marder, fue el
Marder Il el primero en ser producido (concretamente la variante Sdkfz 132 que
curiosamente nunca obtuvo oficialmente la designacién “Marder”).

Destacar que lo que prima en esta serie es lo basto del disefio, por la rapidez con que fueron
diseflados, (los disefios del Sdkfz 132 empezaron en Diciembre del 41) sobre todo destaca
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la elevada altura de todos ellos, sin embargo el resultado es aceptable, teniendo en cuenta la
rapidez con que fueron disefiados sus integrantes y el rendimiento que dieron en combate:

MARDER I:

Montado sobre cinco chasis franceses distintos:

Produccion Arma y carro original Designacion

174 4.7cm Pak (t) auf PzKpfw R-35 (f) Marder | (SdKfz 135
170 7.5cm Pak40 auf PzKpfw 37L (f) Marder | (SdKfz 135
24 7.5cm Pak40 auf PzKpfw 39H (1) Marder | (SdKfz 135
10 7.5cm Pak40 auf PzKpfw FCM () Marder | (SdKfz 135
16 7.5cm Pak40 auf PzKpfw Somua MCG S307 (1) Marder | (SdKfz 135)

E ‘,

s

Marder | montado sobre el chasis del FCM 36
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4.7cm Pak (t) auf PzKpfw R-35 ®

La serie Marder | entr6 en produccion en 1942, al contrario que el resto de series no fue
destinada al frente ruso, sino que permanecid en Francia mientras que algunos fueron
destinados al desierto. Muchos Marder | quedaron en Francia en labores antiguerrilla por la
carencia de repuestos para mantenerlos y por tanto la incapacidad de someterlos a grandes
esfuerzos mecéanicos como exigia el frente oriental. Ademas, presumiblemente los chasis
franceses se consideraban de rendimiento inferior al de los alemanes y chechos, asi que se
decidi6 mantenerlos en labores de vigilancia o en escenarios donde las armas enemigas no
estaban al nivel de las soviéticas. Cuatro de los cinco chasis compartian el mismo cafion, el
PaK 40/1 L/46 de 75 mm. En general la mayor parte de los Marder fueron equipados con
este cafion modificAndolo para adaptarlo en los chasis, el Gltimo numeral era cambiado de
acuerdo a la serie (PaK 40/1,2,3). La proteccion era minima sobre todo por su parte
superior y posterior descubierta, ambas caracteristicas comunes en toda la serie Marder.
Algunos de los Marder |, como el 4.7 PaK (t) auf Pz R-35 todavia estaban disponibles en
Francia en 1944 y combatieron contra los aliados.
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SDKFZ 132

Habitualmente suele clasificarse este disefio dentro de la serie Marder Il, por el hecho de
haber sido montado sobre el mismo chasis (PzKpfw Il) que el Marder Il Pak 40, sin
embargo este carro nunca recibio tal denominacion. Por tanto clasificarlo de tal manera es

incorrecto.

Panzer Il ausf D'

El “Panzer Selbstfahrlafette 1 fiir 7.62 cm PaK 36 (r) auf Fahrgestell PzKpfw Il Ausf D

und D que seria su denominacién completa oficial, comenz6 a disefarse a finales de
Diciembre, cuando el 20 de ese mes Alkett recibié la orden de desarrollar un carro
vehiculo autopropulsado con el ampliamente capturado (durante la operacion Barbarroja)
cafon ruso Pak 36 (r) (o ZiS-3) de 76,2 mm L/51, adaptado para utilizar municién alemana
del cafién anticarro PaK 40. de 75 mm. Las prestaciones anticarro de la pieza adaptada eran
similares a las del propio cafion aleman, si bien ligeramente inferiores.

" R = s 4 1
o TRadnl o i b
e Sl A L= S50

El Sdkfz 132 se adapté sobre los chasis de Panzer Il ausf D/E y Flamm equipados con
suspension de barras de torsion. Estos fueron los primeros vehiculos alemanes en ser

http://www.de1939a1945.bravepages.com 8



equipados con esta suspension, que es en realidad la que se utiliza en los carros modernos
de hoy dia.

Las adaptaciones de PzKpfw II comenzaron en Abril consiguiéndose 150 nuevos
cazacarros en tan solo un mes, listos para integrarse en los batallones cazacarros de las
divisiones de Panzer, Panzergrenadier e infanteria. Para Junio del 43, cuando fue
suspendida la fabricacion de cazacarros sobre chasis de Panzer Il en favdleda art
autopropulsada (dando origen al Wespe con su obus de 105 mm), se habian construido un
total de 201 Sdkfz 132.

MARDER I

El 13 de Mayo de 1942 se reconsidero el futuro del PzKpfw Il dentro de la Panzerwaffe, en
ese momento su produccion era de 50 mensuales, se decidié que al menos el 50% vy luego el
75% de su produccion deberia ser sustituida a favor de un nuevo disefio de cazacarros sobre
el propio chasis del Panzer II, el Marder 1l (7.5 cm PaK40/2 auf Fahrgestell PzKpfw), esta
vez con el cafion aleman Pak 40/2 L/46. A la vez que entraba en produccion se efectuaban
reconversiones sobre los Panzer Il ausf ¢ AB,C y F que regresaban del frente para
reparaciones.

Marder Il PaK 40.

Como puede observarse existio un reparto por “Ausf’ (version) para la reconversion en uno

u otro tipo de disefio de cazacarros: Panzer Il ausf c A,B,C y F que regresasen del frente
para reconversiones en Marder |l PaK 40 y Panzer Il D,E y Flamm para reconversiones en
Sdkfz 132 (mal conocido como Marder Il Pak 36 (r) ). Este “reparto” obedecia a cuestiones

logisticas y de organizacion mas que a cuestiones técnicas.

Obviamente el Marder 1l Pak 40, al ser producido directamente en fabrica ademas de las
oportunas reconversiones resultoé fabricado en mayor nimero, siendo el total de 651 Marder
[l (de Junio del 42 a Junio del 43) frente a 201 Sdkfz 132. (Abril del 42 a Junio del 43).
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Ambos disefios de cazacarros fueron destinados al frente ruso, donde como ya se ha
comentado dieron una potencia de fuego y movilidad a pesar de lo apresurado de su disefio,
que era altamente requerida, en vista de los vehiculos que los “inferiores” técnicos rusos
estaban poniendo en la batidora del frente.

MARDER Il

Esta es la serie Marder montada sobre el chasis mas robusto. Los Marder Il estaban
montados sobre el chasis de Panzer 38 (t) carro ligero/medio Checo usado extensivamente
por el ejército aleman para suplir sus propias carencias durante sus campafias relampago de
1939/1940.

PzKpfw 38 (t) avanzando escolado pornfntrla

Ahora sin embargo estos carros estaban obsoletos al igual que el Panzer Il, con la diferencia
de que eran demasiado lentos para tener alguna utilidad como vehiculos de reconocimiento.
(a pesar de que fue desarrollada una exitosa version de reconocimiento, el Pz 38 (t) neuer
art, pero a la que sorprendentemente nunca se le presté atencion y por tanto no se mando
ninguna orden de produccion). Por tanto se decidié que parte de las cadenas de produccion
de Pz 38 (t) serian usadas para la produccion de Marder Ill y ya en Julio del 42 Hitler
ordena que todas las factorias que antes fabricaban el Pz 38 (t) se dedicasen por entero a la
construccion de este cazacarros.

Su fabricacion se dio de abril a octubre del 42, 19 fueron reconvertidos de Pz 38 (t)

devueltos del frente para reparaciones. Los Marder Il estuvieron presentes mayormente en
el frente ruso pero también en Africa, sirvieron integramente en los batallones contracarro
de las divisiones a las que eran asignados..

Existieron tres versiones de Marder 11l fabricadas en orden cronoldgico, el primero de ellos
fue el Marder Il Sdkfz 139, también conocido como PanzerJager 38 (t) fur 7,62 cm PaK 36
(r) o simplemente PanzerJager 38 (t).
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Marder Il Sdkfz 139

Igual que el Sdkfz 132 montado sobre chasis de Panzer I, este modelo de Marder usaba el
mismo cafion ruso PaK 36 (r) aunque estaba algo mejor blindado que el Sdkfz 132, con 50
mm en el frontal de la superestructura a 30 del Sdkfz 132.

En cualquier caso la proteccion lateral, posterior y superior, incluyendo la casamata, era
por supuesto minima o nula.

Marder III far 7620m PaK 36(r) notese la escasaqomtﬁn que brinda la
superestructura, sobresaliendo el torso de la tripulacion cuando ésta va de pie.

MARDER III Ausf H

En mayo del 42 se habl6 de fabricar un chasis de Panzer 38 (t) armado con el cafidon aleman
PaK 40 al estilo del Marder Il PaK 40, este disefio sustituiria al Marder 11l Sdkfz 139.

La fabricacién del Mardelll ausf H (por Heck, parte trasera, donde iba ubicado el motor)
comenzé en Noviembre del 42, al mismo tiempo que se interrumpia la fabricacion del
Marder 1l Sdkfz 139. La fabracion total ascendi6 a 417 (entre fabricaciones y
reconversiones), hasta su sustitucion por un modelo mas ligero y mejorado, el Marder Il
ausf M (Mitte, con la casamata situada detras y el motor en el centro).
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Marder Il ausf H

MARDER Il Ausf M

Entra en produccién en Abril del 43. En esta version el motor fue situado en el medio del
vehiculo, situandose la casamata en la parte trasera. El blindaje frontal y el peso fueron
reducidos, haciendo de él una pieza algo mas ligera y dotandoselo ademas de una casamata
mucho mas amplia, que daba a la tripulacion una proteccién mayor, al abarcar mayor
espacio tanto longitudinalmente como en altura y al estar el piso situado mas bajo en
relacion al modelo anterior. Ademas se lograban otras ventajas, como una mejor
distribucion del peso y una bajada del centro de gravedad (como consecuencia de la bajada
del piso del vehiculo en la casamata al disponer del espacio que antes ocupaba el motor).
Ademas al elevarse el cafion quedaba mas baja la boca por estar situado en un montaje
menos elevado.

La reduccién de blindajes tenia la intencion de realizar un disefio mas coherente con la
naturaleza del vehiculo (cazacarros ligero), evitando la contradiccion de disponer de un
vehiculo relativamente fuertemente blindado en el frontal (50 mm) -herencia del chasis
donde habia sido montado- y sin embargo con un blindaje muy reducido en la zona
afiadida, la casamata, con un espesor de tan solo 15 mm (siendo la zona donde un carro
recibe los 2/3 de los impactos frontales, sea torreta o casamata, contra 1/3 de los que
impactan en el chasis).

Este tipo de Marder Il fue el mas producido y sirvié tanto en Rusia como en el frente
Occidental contra las tropas desembarcadas aliadas.

Acabd siendo sustituido por el Hetzer, un cazacarros con un desarrollo mucho mas largo y
cuidado que la serie Marder en general, que debemos recordar fue no mas una rapida
solucién de emergencia para el frente, aunque algunos de sus modelos como el presente
fuesen producidos hasta fechas tan tardias como Mayo de 1944,
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Columna de Marder Il Ausf M avanando hacia el frente.

JAGDPANZER 38 (t) HETZER

El Hetzer fue la respuesta ante la necesidad de Alemania de disponer de un cazacarros
ligero, con un disefio mas cuidado que la serie Marder, que como ya se ha comentado fue
una solucién de emergencia, y no un disefio destinado a perdurar. Este nuevo cazacarros,
comenzado a desarrollar en Marzo del 43, tenia una serie de cualidades que lo sitian segun
algunos analistas, entre los mejores cazacarros de la guerra.

La mejor de sus cualidades era su bajo perfil y escaso peso, apenas 2,17 metros de altura y
15,75 Tm, siendo barato de producir y con un consumo de combustible bajo. Era ademas un
vehiculo muy compacto y relativamente bien armado para su peso, con un cafiéon PaK 39
L/48 (igual que el del StuG l11l) y un blindaje inclinado a 60° de la vertical de 60 mm.

A pesar de su reducido tamafo y buen armamento no dejaba de tener ciertos defectos. Para
empezar su relacion potencia/peso era bastante deficiente (10 CV/Tm), ademas el hecho de
emplazar un cafién tan largo para un chasis tan pequefio originaba una serie de problemas
de funcionamiento y habitabilidad. Por ejemplo el tirador debia situarse a la izquierda de un
cafdn proyectado para ser cargado desde la derecha, ya que el cafion del Hetzer estaba
desplazado a la derecha para dejar espacio al conductor. Asi mismo el comandante del
carro, situado detrds de la camara de combate, estaba incomunicado con el resto de la
tripulacion y sus Opticas eran bastante deficientes, reduciéndose a unos binoculares
periscopicos.
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En cualquier caso la mayor
parte de los problemas

derivaban de la escasez de
espacio en el chasis del Pz
38 (t) para alojar el arma y

Su municiéon. Las ventajas

de disponer de un vehiculo
pequeiio y bien armado

generaban los inconve-

nientes descritos y otros de
menor importancia que

habia que asumir para
obtener un vehiculo de sus
cualidades.

Jagdpanzer 38 (t) Hetzer

El Hetzer era un vehiculo necesario por sus caracteristicas, en la circunstancias de

Alemania en el momento en que entré en produccion (barato, vehiculo para la defensa,

pequefo, escaso gasto de combustible). Se construyé en nimero aceptable teniendo en
cuanta que se fabricaron 2.584 unidades en menos de 1 afio.

HORNISSE/NASHORN

La necesidad en 1942 de disponer en la Panzerwaffe de un vehiculo capaz ddlidad mov

al cafion anticarro mas poderoso del momento hizo que se comenzaran a realizar planes
para su montaje en un vehiculo autopropulsado. Se decidid entonces utilizar el chasis del
Panzer Il o IV para dar mdidad al poderosisimo cafién deufp PaK 43 L/71 de 88

mm, sin embargo ninguno de los dos bastidores resulté satisfactorio y se decidié utilizar el
nuevo chasis disefiado por Alkett para el montaje de armas pesadas:. el Geschitzwagen
[II/1V. Este chasis era unaancla de Panzdtl y IV. Se utlizaba el motor, el depdsito de
combustible, el sistema de direccion y conduccién del Pahza&usf J, mientras que del

Panzer IV se utilizaba la suspension del Ausf F modificada, con algunos componentes
espaciados adaptados al nuevo vehiculo. El motor fue asimismazdesplal centro del

chasis para acomodar la espaciosa casamata. Respecto a la fabricacion del chasis, cabe
destacar que ademas de no demasiado blindado (30 mm espesor max), estaba fabricado con
blindaje no endurecido, debido a la escasez de este tipo de blindajes, destinado mayormente
a vehiculos de choque. Recordemos que este vehiculo estaba destinado a proporcionar
apoyo a largas distancias, fuera del alcance enemigo. Al menos en la teoria.
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Dos Nashorn junto a sus tripulaciones en el invierno ruso.

En principio este vehiculo fue denominado Hornisse (avispon), y se acordd, en octubre del
42, la construccion de 100 ejemplares para el 12 de mayo del 43, a tiempo para la ofensiva
de verano. La produccién comenz6 en febrero del 43, y los Hornisse resultantes equiparon
al 655° y 560° batallones contracarro en Kursk, donde a pesar de su escasa proteccion (la
casamata estaba hecha de planchas de 10 mm, estando descubierta por arriba) y elevado
perfil llevaron a cabo un excelente rendimiento gracias a su potencia de fuego.

La produccion continué y a principios de febrero del 43 se llevaron a cabo algunas
modificaciones en el disefio: la instalacion de la plancha frontal del conductor fue
cambiada, y la version del cafion PaK 43 fue modificada por otra mas adaptada al chasis. El
nuevo vehiculo fue denominado expresamente por Hitler como “Nashorn” (rinoceronte) ya
que al Fuhrer le parecia que el nombre inicial carecia de agresividad.

En total se construyeron hasta el final de la guerra 20 Hornissen y 474 Nashorn. Ademas de
Kursk y en combates posteriores en el frente oriental, los Nashorn y Hornisse sirvieron en
Italia y en el frente occidental en otros 4 batallones pesados anticarro compuestos por ellos,
concretamente los 525° 93° 519° y 88° cada uno de ellos equipado con 30
Nashorn/Hornisse.

STURMGESCHUTZ IV

El StuG IV es basicamente la superestructura del StuG Il ligeramente modificada (el
habitaculo del conductor fue ampliado) montada en el chasis del Panzer IV por
circunstancias de guerra en diciembre del 43. No se trataba de un intento de mejora del
Stug Il como el Jagdpanzer 1V, sino que se desarrolld para compensar la pérdida en
capacidad de produccién del StuG Il ante el bombardeo de Alkett. La adaptacion resulté

http://www.de1939a1945.bravepages.com 15



ser valida por lo cual la produccion de Panzer IV de Krupp-Gruson fue sustituida por la de
StuG IV. La necesidad ya casi en 1944 de carrodllesnde producir para podemlber
frente a las grandes pérdidas en el frente se hacia asi evidente.

En esta foto puede apreciarse claramente el espacio ampliado
para el conductor a la izquierda.

El StuG IV fue fabricado hasta el final de la guerra haciendo un total de 1.108 unidades
mas 31 conversiones de Panzer IV originales. Tanto el blindaje como el armamento
principal eran el mismo que en el StuG Ill. Se usé en el frente de la misma manera que éste,
como cafion de asalto, en batallones contracarro y batallones de carros de divisiones de
infanteria e incluso batallones Panzer. Tanto el StuG Il como el IV resultaron ser el arma
mas socorrida del ejército, representando exitosamente papeles para los que estaban
concebidas otras armas mas especificas.

JAGDPANZER IV

El Jagdpanzer IV fue disefiado a finales del 43 como mejora del StuG Ill (empleando el
chasis del Panzer IV Ausf H/J en produccion en ese momento) y por tanto como un
reemplazo para el mismo. La Waffenamt reclamé el disefio de un cazacarros de perfil bajo,
dotado de 100 mm de blindaje frontal y que montase un cafién PaK 42 L/70 de 75 mm
como el del Panther, seguramente en un intento de dotar a las fuerzas acorazadas alemanas
de un cazacarros potente y skmade producir capaz de superar a las cada vez mas
acorazadas hordas soviéticas.

El primer prototipo fue presentado ante Hitler en octubre del 43, y en Enero del 44
comenzo la produccion por parte de Vomag quien se habia encargado del disefio.

La idea era producir el carro armado con el cafién especificado, pero debido a problemas en
la adaptacién de un cafion tan largo, la produccién de Jagdpanzer IV con cafion largo se
retraso (JagdPanzer IV/70), y en su lugar el JagdPanzer IV fue construido con el cafién PaK
39 L/48, similar (el mismo modelo adaptado) al que montaba ell8ta@| Panzer IV.
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Se produjeron 769 vehiculos de este tipo mas 26 chasis que estaban pendientes de
produccion cuando llegé la orden de cancelacion de la produccién en Noviembre. Estos
chasis restantes fueron reconvertidos en vehiculos especiales de apoyo.

En Agosto se reiniciaria la produccion de este cazacarros armado con el cafidn previsto de
75 mm L/70, una vez superadas las dificultades iniciales. El blindaje también fue
modificado en Mayo del 44, para ajustarse mas a las especificaciones indicadas. De 60 mm
de espesor en el frontal se aumenté a 80, y de 30 mm de blindaje lateral a 40. Ademas el
blindaje de este carro montado sobre el chasis de PzKpfw IV era inclinado (30° de la
vertical) tanto en la zona frontal como posterlor y lateral mejorando la proteccion, a

: : -~ diferencia de anteriores
modelos como el propio
Panzer IV o el StuG IV.

: Los JagdPanzer IV

- fueron wusados princi-
palmente en batallones
contracarro en divi-
siones blindadas desde
Marzo del 44. El primer
encuentro del enemigo
con este carro fue en
Italia luchando con la
division Hermann Goering. Mas tarde serian trasladados al frente Ruso y después a Francia
luchando contra las tropas aliadas desembarcadas.

V|S|on artistica de un Jagdpanzer IV en combate Junto a dos Panzer IV.
Obsérvense los enganches dispuestos para la colocacion de Schirtzen.
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JAGDPANZER IVITO Ay V

La version V (por Vomag, la compafia que se encargaba de la produccion de esta version)
del JagdPanzer era basicamente un JagdPanzer IV (L/48) de produccion tardia con el cafién
PaK 42 L/70 de 75 mm sin freno de boca (que solia desmontarse en la version con el cafion
corto porque levantaba demasiado polvo dada su escasa altura con respecto al suelo,
revelando la posicion del carro). La version A (por Alkett) era similar a la V, sin embargo
esta version conservaba parte de la superestructura del Panzer IV Ausf H/J sobre la que se
construia la casamata, de esta manera la fabricacion era més, spam también
aumentaba considerablemente la altura del vehiculo, de 1,85 m de la version V a 2,35 m de
la version A, ademas, también lo hacia mas vulnerable, ya que obviamente esta zona de la
superestructura heredada del Panzer IV estaba dispuesta de forma vertical, estando el carro
por tanto menos protegido en esta zona. Como compensacion el carro también era mas
amplio por lo que la cantidad de municion almacenable también era bastante mayor (55
contra 90).

Jagdpanzer IV “V”

Jagdpanzer IV “A”
(prototipo)

Tanto la serie “A” como la “V” fueron fabricadas al mismo tiempo, desde agosto del 44
hasta el final de la guerra. EI montaje de un cafén tan pesado sobre el chasis del Panzer IV
origin6 como ya se ha comentado una serie de problemas de adaptacion. Estos problemas
nunca fueron completamente solucionados, por lo que este carro arrastraba una serie de
problemas de maniobrabilidad y fiabilidad dado el peso del blindaje frontal y la longitud
del cafidn, que desnivelaba enormemente al carro, a la vez que la longitud del arma

http://www.de1939a1945.bravepages.com 18



originaba problemas de vibracion e incluso de bloqueo en el terreno por la escasa altura en
gue estaba dispuesta con respecto a su longitud. Este primer problema se solucion6
situando un soporte para el cafdon. El segundo problema fue parcialmente resuelto
cambiando las primeras ruedas con borde de goma (las dos primeras en el “V” y las cuatro
primeras en el “A”) por otras de acero macizas, de esta manera se solucionaba en parte la
descompensacion. No obstante debido a la falta de maniobrabilidad del modelo se le
conocié como “el pato de Guderian”. Paraddjicamente el propio Guderian (en ese momento
inspector general de la Panzertruppen) se opuso al desarrollo de este modelo, dado que le
parecia que el StuG lll era suficiente y no queria distraer recursos en daciébride

Panzer IV. Guderian estaba acertado en parte, ya que la introduccion de nuevos disefios en
detrimento de otros ya probados supone una ralentizacion en la produccién y un
perfeccionamiento y pulido del disefio sobre el campo que Alemania no estaba en situacion
de permitirse. Sin embargo la introduccion por parte del enemigo de carros cada vez mas
formidables implicaba por otra parte la necesidad de no quedarse atrds en la carrera
armamentistica. La fabricacién del nuevo JagdPanzer IV implicaba en principio detener la
fabricacién del probado Panzer IV, que se veia por otra parte como un carro cada vez mas
obsoleto, aunque finalmente el Panzer IV se continué fabricando y ambos disefios acabaron
siendo producidos paralelamente. Alemania se veia en la encrucijada de fabricar nuevos
modelos capaces de medirse a los mas modernos carros enemigos o mantenerse fabricando
carros ya probados y largamente fabricados que le permitieran reponer rapidamente las
bajas en combate. Al final acabdé mezclando una estrategia con otra, lo que contribuyd a
afadir aun mas caos en su diversificada industria.

Los JagdPanzer 1V/70 “V” fueron distribuidos en agosto de 1944 a brigadas independientes
de carros, también a batallones de cazacarros de las divisiones Panzer. La primera vez que
fueron usados en gran numero fue en la ofensiva de las Ardenas.

A su vez el JagdPanzer IV/70 “A” fue usado de la misma manera que el Panzer IV, en
batallones de carros o bien como cafion de asalto en lugar de cazacarros en brigadas
independientes de cafones de asalto.

JAGDPANTHER

Durante el disefio del PzKpfw V Panther, se decidi6 el desarrollo de una versién cazacarros
del mismo, montando en una casamata fija sobre el futuro chasis del Panther un cafién
anticarro de superior potencia al modelo de torreta movil (concretamente el PakK43). Esta
forma de utilizar el disefio de los chasis de carros de torreta moévil para dar movilidad a
cafiones contracarro de mayor potencia es en realidad una extendida politica en el arma
acorazada alemana (como de hecho ya se ha comprobado en vehiculos anteriores de este
articulo). De hecho casi por cada chasis de carro de combate aleman, se puede encontrar
uno o0 mas vehiculos cazacarros que aprovechan el chasis del carro original para montar un
cafidn mas potente en un vehiculo sin torreta. En el caso del Panther, este desarrollo
comenzaria incluso durante el propio disefio del carro de combate propiamente dicho.
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En principio fue Krupp quien en Agosto del 42 recibié la orden del disefio del nuevo
cazacarros pesado (se pretendia que sustituyese al Nashorn en los batallones de cazacarros
pesados), sin embargo en Octubre del 42 se traspaso el contrato a Deimler-Benz, ya que la
produccién tendria lugar en una de sus plantas. Sin embargo D.B. nunca llegaria a fabricar
este carro ya que en mayo del 43, con el disefio del vehiculo ya casi terminado se transfirio
la produccion a MIAG en Braunschweig, debido a que Deimler-Benz apenas tenia
suficiente espacio en sus plantas en esa fecha. Junto a Deimler-Benz se unirian en la
fabricacién del carro MNH en Hannover y MBA en Postdam. Sin embargo, a pesar de que
tres fabricas simultaneamente se vieron involucradas en la fabricaciéon del Jagdpanther su
produccién fue extremadamente escasa, apenas 392 vehiculos en afio y medio de
fabricacién. La causa principal de la lenta produccién se debié a los duros bombardeos
aliados realizados sobre MNH y MIAG que recibieron un castigo incluso mas duro que el
resto de fabricas alemanas, lo que obviamente repercutié en la produccion final de
Jagdpanther.

vl - - - ' . . ’ - " . ] s ! :_‘_. G " .--':-ﬂ; w4
Jagdpanther de produccion intermedia en su avance hacia la batalla.

Comparacion Panther, JagdPanther:

El blindaje frontal del JagdPanther en su casco y superestructura tenia el mismo espesor
que el del Pzkpfw V (80 mm). Sin embargo el Panther disponia de 100 mm de proteccion
en el frontal de su torreta. Esto podria inducir a pensar que en algiin caso el Panther estaba
mas protegido en el frente. Sin embargo el blindaje inclinado del Jagdpanther lo era en toda
su zona frontal (consiguiendo un espesor a efectos balisticos de 126 mm), mientras que el
frente de la torre del Panther no estaba inclinado en el frontal de la torre, por lo que en
realidad era mas vulnerable. Ademas el Panther tenia un defecto balistico o “shot trap” en
su mantelete, de forma curva, lo que podia traducirse en algunos casos en una desviacion
catastrofica del proyectil hacia la parte superior de la superestructura, donde el blindaje no
superaba los 25mm. Evidentemente el Jagdpanther no tenia este defecto y ademas ofrecia
un perfil menor lo que le hacia mas dificil de detectar por el enemigo. La Unica ventaja en
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proteccion del Panther respecto a su homdlogo cazacarros era que su superestructura lateral
estaba algo mas inclinada (40° contra 30° respecto a la vertical) siendo el espesor real
idéntico (80 mm). Por tanto el JagdPanter poseia una mayor proteccion y superior potencia
de fuego, a la vez que el Panther con la ventaja de su torreta mévil era mas adecuado como
carro de explotaciéon de la victoria o incluso de ruptura. Ambos disefios se complementaban
entre si. La excelente movilidad, fiabilidad (relativamente mediocre) y gasto en
combustible eran en ambos modelos equivalentes, la relacion peso/potencia también era
similar (algo mayor la del Panther). Cabe dest sin embargo que disefios como el
JagdPanther eran cada vez mas demandados en el frente por el cariz defensivo que estaba
tomando la guerra para Alemania.

El Jagdpanther es considerado por muchas fuentes como el mejor o uno de los mejores
cazacarros de la guerra. Su combinacion deiliohed, potencia de fuego, velocidad y
proteccion le convirtieron en un temible adversario en campo abierto o en roles defensivos,
cuando su falta de torre no suponia una grave desventaja.

Los Jagdpanther fueron agrupados en batallones contracarro pesados (42 unidades cada
uno) de divisiones Panzer e independientes, en una brigada indendiente, en el Fuhrer
Panzergrenadier Regiment, y en siete divisiones Panzer distintas. Las primeras unidades en
recibirlos fueron los batallones contracarro 559° y 654°. Prestaron servicio mayormente en
el frente oriental, aunque también combatieron en Normandia y la ofensiva de las Ardenas.

FERDINAND/ELEFANT

Durante el desarrollo del Tiger I, dos casas entraron en disputa a la hora de obtener el
contrato de fabricacién del Tiger I. Henschel y Porsche elaboraron sus prototipos y se los
presentaron a Hitler el 20 de abril de 1942 (cumpleafos del Fuhrer) donde fueron probados
y examinados. El modelo de Henschel a pesar de haber tenido que ser disefiado
apresuradamente por problemas de tiempo y ser una adaptacién de otro proyecto, resultd
superior y fue elegido. Porsche sin embargo, convencido de que su modelo resultaria
vencedor habia ordenado antes de las pruebas la fabricacion de chasis para evitar problemas
de retrasos en la fabricacion. En total se terminaron 106 chasis. Después de su rechazo,
estos chasis quedaron en un primer momento sin ningdn uso.

El 22 de septiembre de 1942 se decidio la elaboracion de un cazacarros pesado con cafion
PaK 43 L/71 de 88 mm (similar en rendimiento al FlaK 41 que no se habia logrado instalar
en el Tiger I) y 200 mm de blindaje frontal, para aprovechar 90 de estos chasis. 12 de los
restantes fueron completados como carros Tiger para pruebas técnicas, uno como
Panzerbefehlswagen (carro de mando) y tres como Bergepanzer Ferdinand (vehiculos de
recuperacion).

El disefio y fabricacion de los cazacarros pesados fue ordenado a Alkett. EI 30 de
noviembre del 42 se finaliz6 el primer disefio y el 19 de marzo del 43 fue presentado a
Hitler quien quedd encantado con el mismo y ordend la aceleracién de su produccion de
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cara a la ofensiva de verano. Sin embargo se decidié realizar una serie de modificaciones a
los VK 45.01 ya que resultaban excesivamente poco fiables y demasiado avanzados en
algunos aspectos para la tecnologia de la época.

Bésicamente las modificaciones fueron las siguientes:

Sustitucion de los motores: se sustituyeron los dos extravagantes Porsche typ 101/1
refrigerados por aire por dos fiables motores Maybach HL 120. Se cambi6 el motor de la
zona trasera a la central para dar cabida a la casamata. Se afiadieron planchas blindadas
atornilladas dd00 mm de espesor a la superestructura original del chasis de Porsche.

Desde abril a mayo 90 chasis VK 45.01 (P) fueron transformados en Ferdinand, con un
intenso trabajo por parte de los operarios de Nibelungenwerke (casa a la que se habia
transferido el contrato de fabricacion para disponer a tiempo de los carros para Zitadelle) se
terminaron los 90 vehiculos para Mayo, cumpliendo el plazo para la ofensiva prevista de

verano.

El cazacarros Ferdinand.

El escudo que se aprecia delante
del cafdén fue fabricado tardia-

mente y algunos Ferdinand entra-
ron en combate sin él.

El Ferdinand constituia un arma formidable en el caso de que se usara correctamente, dado
su soberbio blindaje y su poderoso cafidon contracarro, sin embargo adolecia también de
serios defectos. El mas grave y absurdo era la carencia de ametralladora/s montada sobre el
vehiculo. Unicamente se llevaba una en el interior del vehiculo, que a veces era accionada
desde el interior del barril del cafidn de 88 mm o instalada precariamente bajo el cafion.
Esto propici6 que en su debut en Kursk los Ferdinand fueran facimemadas por
infanteria enemiga (cuando no estaban protegidos por la propia), resultando destruidos
muchos de ellos. Ademas su peso era enorme (65 Tm), resultando un ratio potencia/peso
paupérrimo (9.2 CV/Tm), dado que entre los dos motores Maybach se suministraban 600
CV. Su consumo era también elevado teniendo una autonomia de tan solo 150 km en
carretera y solo 90 campo a traves. Otro problema derivado del peso era la escasa fiabilidad
mecanica de algunos componentes mecanicos, al haber sido proyectados para un vehiculo
de 50 Tm. Ademas precisaba de vehiculos de recuperacién especiales o bien varios
normales, como por ejemplo cinco semiorugas de 18 Tm Sdkfz 9. La entrada en servicio de
los tres Bergepanzer Ferdinand palié en parte el problema.
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El Ferdinand fue asignado para Kursk a los batallones pesados contracarro 653° y 654° al
norte de la pinza, con 45 y 44 Ferdinand respectivamente. (Uno quedd en pruebas en
Alemania). Su efectividad en Kursk da lugar a diferentes interpretaciones. Por una parte
durante los primeros dias y dado su erréneo empleo como ariete (un cazacarros nunca debe
ser empleado como tal, ademas su carencia de MG agravaba su incapacidad para luchar
contra infanteria enemiga) sufri6 cuantiosas pérdidas. Ademas, la intensiva cobertura del
terreno con minas por parte de los zapadores soviéticos todavia aumentaron mas las
pérdidas de Ferdinand. Sin embargo cuando fueron utilizados correctamente, en los dias
siguientes, operando mas retrasados, produjeron fuertes pérdidas al enemigo. El 1 de agosto
se habian perdido 39 Ferdinand, contra la destrucciéon de mas de 600 vehiculos blindados,
piezas de aitlieria y bunkeres enemigos. A finales de agosto se reunieron los 50 Ferdinand
restantes en el batallon 653° y para finales de 1943, se habian destruido otros 500 carros
enemigos, contra la pérdida de sélo 8 Ferdinand, incluyendo 54 carros soviéticos destruidos
por sélo dos cazacarros el dia 25 de noviembre de 1943.

En diciembre los 42 Ferdinand supervivientes fueron trasladados a Austria para subsanar
parte de los fallos que tenia este modelo y mejorarlo. Para empezar se les instaldé una MG
34 en el casco, para uso del radio-operador, se le pusieron protecciones diadaderej
ventilacion del motor, carburante y tubos de escape, ya que muchos Ferdinand resultaron
inutilizados por esquirlas procedentes de metralla de proyectiles de artilleria, ademas se le
instalé una cupula de jefe de carro para mejorar la vision y se le cubrithwerZ (pasta

contra minas magnéticas), renombrandoseles como Elefant por orden de Hitler durante el
proceso de reconversion. Entre febrero y marzo del 44 se terminaron todas las
reconversiones de Elefant.

4,

il
derecha del glacis

apreciarse la MG 34 situada a la
y el recubrimiento de zimmerit. Lalpula del comandante es también
visible.

La primera compaiiia del primer batallon fue enviada a Italia a finales de febrero, las otras
dos compafias se enviaron en abril del 44 al frente ucraniano, donde volvieron a provocar
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fuertes pérdidas a los carros rusos. En octubre las unidades que quedaban formaron la
compafia cazacarros 614° que luché hasta la batalla de Berlin en abril de 1945.

JAGDTIGER

El Jagdtiger fue elaborado al igual que el JagdPanther conjuntamente con la versiéon que
montaba la torre mévil (en este caso el Tiger Il). En febrero del 43 llegé una orden para
elaborar una version que usara el chasis pesado que estaba siendo desarrollado para el Tiger
II, pero armada con un cafibn anticarro incluso mas potente que el del Kdnigstiger. El
cafon escogido fue el PaK 44 L/55 de 12.8 cm desarrollado por Krupp. Paraddéjicamente
este cafidn segun las propias tablas alemanas y a pesar de su calibre, tenia una capacidad de
penetracion de blindaje inferior a la del PaK 43 L/71 del Tiger Il (189mm contra 203mm a
100 metros en una plancha inclinada a 30° de la vertical). Sélo el empefio de Hitler en el
montaje de este cafidon consiguid su instalacion final en el cazacarros. Dada la escasez de
cafiones PaK 44 se ordend que en un niumero de Jagdtiger fuese instalado el cafién PaK 43,
sin embargo esta version parece que nunca entré en produccion.

En octubre del 44 un modelo de madera a escala real, con el chasis del Tiger Il alargado
26cm para acoger la larga casamata, fue presentado ante Hitler que dié su visto bueno.
Posteriormente, en abril del 44 dos prototipos fueron construidos con la suspension Porsche
de barras de torsién longitudinales disefiada especificamente por el Dr.Porsche para
soportar el peso del Jagdtiger. Sin embargo ésta se relevo insatisfactoria y el Jagdtiger fue
redisefiado con una suspension de barras de torsion transversales estandar (en realidad la
misma suspension que la del Tiger Il). No obstante 11 JagdTiger fueron fabricados con
suspension Porsche, hasta que la suspension Henschel (barras transversales) fue
incorporada en el Jagdtiger nimero 12. La suspensioén Porsche constaba de 8 ruedas, de 700
mm de diametro. Esta suspension era mas sencilla de fabricar que la utilizada en el Tiger I,
que constaba de 9 ruedas de 800 mm de diametro. Ademas se construia en menos tiempo y
era la mitad de cara, sin embargo como ya se ha comentado resulté inadecuada y se
sustituyd por una suspension de barras de torsidn transversales mas convencional y
efectiva.

Jagdttiger suspensién Henschel.
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Jagdtlger suspensmn Porsche. Estos modelos sollan |r recublertos de pasta Zimmerit.

La produccion comenzd en julio de 1943, con una orden de fabricacién a Nibelungenwerke
de 150 unidades. Se ordend a esta casa que cuando terminara la fabricacion de los 150
Jagdtiger procediera a la fabricacidon de Panther. La fabricacion del cazacarros fue lenta
dado que la prioridad de fabricacién estaba siendo dada al Panther, no obstante en enero de
1945 se envid una orden a Nibelungenwerke comunicandosele la suspension de la orden de
fabricaciéon de Panther después de terminada la remesa de Jagdtiger solicitada. Se ordend
entonces la continuacion en la fabricaciéon de Jagdtiger con tanta celeridad como fuese
posible. No obstante la situacion de guerra era muy critica en ese momento y la produccién
a plena capacidad de Jagdtiger resultaba imposible. EI nimero final de Jagdtiger entregados
para marzo del 45 fue de 77, 11 con suspensién Porsche y 66 con la Henschel.

La escasa produccion total de Jagdtiger fue destinada a dos batallones, el
Panzerjagerabteilug 653° (batallon de cazacarros 653°) y Schwere Panzerabteilung 512°
(batallon pesado acorazado 512°). El 653° fue empleado en el frente occidental, durante la
ofensiva de las Ardenas. El 512° fudliagdo en la defensa de Alemania durante los
combates que rodearon la cabeza de puente de Remagen el 10 de Marzo de 1945.

El JagdTiger a pesar de su impresionante blindaje frontal de 250 mm en la casamata y 150
mm en el glacis tenia un valor combativo limitado por diversas razones. La principal era
gue dado su enorme peso (72 Tm) y reducido ratio potencia/peso, junto con la debilidad de
algunos de sus componentes mecanicos, era enormemente propenso a averias, por lo que
muchos Jagdtiger fueron capturados intactos por los aliados, abandonados por sus
tripulaciones. Ademéas era un desperdicio de recursos, teniendo en cuenta la enorme
cantidad de mano de obra y recursos que absorbia que podian haber sido dedicados a
proyectos mas livianos y no obstante con mayor efectividad. La enorme altura y anchura
del Jagdtiger junto con la superioridad aérea aliada le convertian en facil blanco de la
aviacion o de la artilleria enemiga, que terminaron con los Jagdtiger que no fueron puestos
fuera de combate por las averias mecanicas. Por ultimo el consumo de combustible de este
vehiculo era enorme. 515 litros cada 100 km hacian de su éai#stex una tarea ardua,
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particularmente cuando Alemania cada vez tenia mayores problemas de abastecimiento de
combustible, a medida que la URSS durante 1944 capturaba pozos petroliferos que antes
abastecian al Reich.

CAZACARROS DE PRODUCCION LIMITADA:

En este epigrafe se engloban los cazacarros que fueron fabricados en muy escaso nimero o
bien que quedaron en fase de prototipo, no obstante todos ellos fueron empleados
operativamente en combate.

7.5 cm PaK AUF RAUPENSCHLEPPER, OST.

A pesar de ser desarrollado ya en 1943, fue el cazacarros sobre orugas méadiligdom ut

por la Panzerwaffe en toda la guerra. Su peso era de tan sélo 5,2 Tm, esto era debido a que
era en realidad una modificacion de un tractor oruga de carga destinado al acompafiamiento
de la infanteria. Debido a las necesidades de la guerra se le terminé instalando un cafién
anticarro, el PaK 40 L/46 de 75 mm. En total se fabricaron sélo 60 unidades en 1943, (a
partir de modelos estandar) enviandose parte para pruebas en combate al grupo de ejércitos
del sur, concretamente 14 a los batallones contracarro 743° y 744°, 14 a la 18° division
Panzergrenadier y 7 a la primera brigada de esquiadores. Como no dio buenos resultados
dado lo ruidoso de su motor y la muy baja velocidad del vehiculo (17,2 km/h en carretera),
la produccion de esta version fue muy limitada.

Existieron otros proyectos para convertir el RSO en cazacarros, el PzJag K43/1, PzJag
K43/2 y el PzJag K43/3 todos montando PaK 36 de 88 mm. Ninguno vio la luz.

El origen del tractor de infanteria sobre cadenas, se dio en un concurso organizado por una
comision presidida por el Dr.Porsche, solicitando un vehiculo para el transporte de equipo
capaz de soportar las adversas condiciones climatoldgicas del frente oriental, de produccion
barata y sencilla, sin utilizar componentes caros o criticos por su escasez y de alta
capacidad de carga en relacion con su peso y tamafio.

Steyr-Daimler-Puch, disefid un prototipo que cumplia con las especificaciones solicitadas.
El vehiculo fue aprobado por el Heereswaffenamt y entr6 en produccién en Noviembre del
42, el transporte aprovechaba muchos componentes mecanicos del Steyr 1500A, como la
planta motriz y el diferencial. Los resultados en el campo fueron altamente satisfactorios,
su capacidad de carga era alta (1,5 Tm de carga y 2 Tm de remolque) y dada la gran
distancia entre el suelo y el casco del vehiculo (55 cm) sus capacidades todo terreno eran
elevadas.

Al final de la guerra se fabricaron un total de 27.000 unidades. Sin embargo el modelo no
estaba exento de defectos, la suspension estaba disefiada de manera basta, y sin
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recubrimiento de goma (material escaso para Alemania), por lo que la vibracion resultaba
excesiva. Ademas carecia de diferencial de deslizamiento controlado, por lo que la
direccién se controlaba simplemente frenando cada cadena, por lo que ésta resultaba algo
ruda de manejar.

LEICHTE EINHEITSWAFFENTRAGER

En 1943 se iniciaron disefios sobre un chasis capaz de combatir con su arma desmontada o
bien accionada desde el propio vehiculo. En principio este vehiculo se pensdlizaralut

chasis Geschiutzwagen IIl/IV y se realizaron algunos disefios, pero este chasis se consideré
demasiado pesado y costoso para los propdsitos de la artilleria, por lo que el disefio fue

rechazado.

El objetivo de este sistema de armas era la posibilidad de reducir el perfil del vehiculo en
posiciones estaticas, desmontando el arma y situandolo en una posicibn emboscada, mas
dificilmente detectable. Pomupguesto en caso de ser detectado las ifidasites de huir

serian practicamente nulas. Al menos en cuanto al cafidén se refiere. En realidad resultaba
demasiado costoso el disefio de un arma desmontable sobre un vehiculo para el resultado
gue daba y no se avanzo demasiado al respecto en este sentido salvo en casos concretos
como el que nos ocupa.

En Febrero de 1944 nuevas especificaciones fueron dadas para un Waffentrager que
reemplazara la alteria remolcada. De nuevo el arma principal debia ser desmontable, pero
desde una plataforma baja sin equipo especial. Se pedia que la capacidad de giro fuese
total, y una elevacion/depresién de -8° hasta una altura de 45°. Una elevacion realmente
impresionante para los dos tipos de armas que se pensaban usar para este modelo, el PaK
43 de 88mm o el obus de artilleria LeFH 18/40/5 de 10.5 cm.

A Krupp le fue dada la respondatad del proyecto, con Rheinmettall y Ardelt y Steyr
encargadas de desarrollar los diferentes chasis. Finalmente el prototipo de Krupp-Ardelt,
gue utilizaba las ruedas del Hetzer, a diferencia del prototipo de Rheinmetal que usaba las
del Pzkpfw 38 (t) estandar, fue escogido para la produccion. Este modelo tenia el motor y la
transmision situada a la derecha del conductor en el lugar donde normalmente se sitla el
radio-operador. El compartimento del conductor podia ser plegado para permitir una mayor
capacidad de descenso al cafidén. Prototipos definitivos fueron construidos a finales del 44,
en realidad algunos de ellos fueron empleados operativamente en combate en la defensa de
Berlin.
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Impresionante fotografia del Leichte Walffentrager en pruebas,
armado con el PaK 43 L/71.

El Leichte Waffentrager podia como hemos dicho, montar dos tipos de armas para ser
instaladas en su chasis: el obas de 10.5 mm o bien (el que nos interesa en este articulo), el
PaK 43 de 88 mm. Un cafién PaK 43 fue efectivamente montado sobre uno de los chasis
gue supuestamente debian sdlizatos en la produccion en cadena, el Pzkpfw 38 (d).
Otros prototipos que utilizaban el Panzer 38 (t) standar fueron armados igualmente con el
PaK 43.

12.8 cm Selbstfahrlafette L/61
(Panzerselbstfahrlafette V)

El Selbstfahrlafette fue disefiado sobre los chasis descartados VK 3001, que en principio
iban a servir como base para el disefio de Leopard, carro medio destinado a la sustitucion
del PzKpfw IV. Finalmente el proyecto de carro medio fue suspendido ya que se otorgo
prioridad al chasis VK 45.01 que se convertiria en el futuro Tiger I.

Aun asi se completaron un total de 4 chasis VK.3001 producidos entre marzo y octubre del
41. Se decidi6 utilizar 2 de estos chasis para la fabricacién de un cazacarros pesado, armado
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con una version adaptada del cafidon antiaéreo de Rheinmetall FlaK L/61 de 12,8 cm. La
capacidad de giro del cafion era de 7° derecha-izquierda y -15° depresion, +10° elevacion.

Se debieron realizar algunas modificaciones del chasis para poder adaptar el largo cafion.
Para empezar el chasis debi6 ser alargado para alojar la amplia casamata. Para soportar este
alargamiento del chasis fue afiadida una rueda a cada lado del chasis. A pesar de ello una
parte del chasis quedaba desprovisto de suspension. La casamata fue situada sobre el
compartimiento del motor, en la parte trasera. El espesor maximo del blindaje era de 50
mm en la parte frontal (casamata y chasis) y de 30 mm en la lateral. No resultaba un mal
blindaje para un cazacarros, sin embargo la parte superior de la casamata se encontraba
descubierta, como en tantos otros modelos de cazacarros, con el consecuente peligro ante
los fragmentos de metralla que pudiesen saltar al interior del campatd de la
casamata. Otro problema de la casamata era el limitado espacio que disponia para la
municion, dado que la tripulacion y la culata del cafidn ocupaban la mayor parte del
espacio. La municidbn acumulable era por tanto de 18 unidades de municion anticarro de
128 mm.

Ambos vehiculos sirvieron en el frente oriental, uno de ellos en el 521° batallobn pesado de
cazacarros y el otro en la 22 division Panzer. El Selbsfahrlafette asignado al 521° y fue
destruido en combate, sin embargo el asignado a la 2° Panzerdivision fue capturado en
enero del 43 intacto por los alrededores de Stalingrado. Sus 22 anillos pintados en el cafidn
daban idea de la efectividad con que se habia desempefiado el vehiculo.

T
EPH" j \ I §irp 5

12,8 cm Selbstfahrlafette L/61 de la 2° divisibn Panzer en la estepa rusa.
En general su comportamiento en combate fue excelente, sin embargo no se realizaron mas
ordenes de construccién de mas vehiculos de este tipo ya que se decidié concentrarse en la
fabricacion del Tiger I, que en esas fechas comenzaba su fabricacion.

Existieron otros disefios alemanes armados con cafones contracarro que de alguna forma
podrian ser considerados como cazacarros (ya que de alguna manera esa era su funcién),
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pero o bien por su empleo o por sus limitadas capacidades todoterreno se ha optado por no
incluirlos en este articulo.

Ocaso del cazacarros.

Los cazacarros alemanes asi como el resto de vehiculos cazacarros de otras naciones vieron
el fin de su apogeo con el termino de la segunda guerra mundial. Bien es cierto que el
primer disefio de carro aleman después de la guerra fue un cazacarros muy similar al
Jagdpanzer IV, el Panzerkanone. Y Suecia disefi¢ el Strv 103, cuya sustitucidon no se inicio
hasta hace algunos afos. Sin embargo es obvio que a partir de la segunda guerra mundial
las naciones se centraron en el disefio de carros de combate abandonando el concepto de
cazacarros. Las razones se deben a que las ventajas que ofrece un cazacarros de torre fija en
tiempo de guerra desaparece en tiempos de paz. Como hemos visto ofrecen tres ventajas
principales. La primera es la facilidad de feacion. Obviamente en tiempo de paz las
prisas por disponer de un gran numero de vehiculos con los que sustituir a las bajas
causadas en combate o simplemente por superar al enemigo, desaparecen. Otro punto es el
bajo perfil y capacidad de montar armas mas potentes que sus contrapartidas con torre
movil. En tiempo de paz se dispone de suficiente tiempo como para disefar torres moéviles
capaces de montar el cafidn que se estime mas adecuado, por lo que no es necesario el
apresurado disefio de casamatas fijas para montar el ultimo cafidn contracarro disefiado ya
que todavia no existe en aquel momento un carro de torre movil capaz de montar semejante
cafon. (por ejemplo el PaK 43 se montd en el Ferdinand ya que no se pudo montar en el
Tiger | pero posteriormente se instalaria en el Tiger Il). Respecto al bajo perfil logrado por
los cazacarros de torre fija no es razdn suficientemente poderosa como para conservar el
disefio. Ademas con suficiente tiempo de investigacion se pueden lograr perfiles realmente
bajos. Existieron también durante la guerra cazacarros de torre movil, deilipad pgro

fino blindaje, como el M10 o el famoso M18. Pero estos disefios también cayeron en
desuso ante la preferencia de disefios mas polivalentes.
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Produccion y periodo de fabricacién de los cazacarros.

Para dar una mejor idea de la repercusion de los distintos cazacarros en la industria alemana

y su periodo de fabricacion, se adjunta la siguiente tabla en orden cronolégico.

Panzerjager | Marzo del 40-febrero del 41 202
4.7cm Pak (t) auf PzKpfw R-35 | Mayo del 41-octubre del 42 174
(f)

12.8 Selbstfahrlafette L/61 Principios del 42 2
7.5cm Pak40 auf PzKpfw 37L (f) | Durante 1942 170
7.5cm Pak40 auf PzKpfw 39H (f) | Durante 1942 24
7.5cm Pak40 auf PzKpfw FCM Durante 1942 10

(f)

7.5cm Pak40 auf PzKpfw Somua | Durante 1942

MCG S307 (f)

Sturmgeschitz 11l Ausf F/F8/G Marzo del 42-marzo del 45 8.587
Sdkfz 132 PaK 36 (r) Abril del 42-junio del 43 201
Marder Il PaK 36 (r) Abril del 42-octubre del 42 363
Marder Il PakK 40. Junio del 42-marzo del 44 651
Marder 11l Ausf H Noviembre del 42-abril del 43 418
Hornisse/Nashorn Febrero del 43 a marzo del 45 494
Marder Il Ausf M Abril del 43-mayo del 44 975
Ferdinand/Elephant Abril-mayo del 43 90

7.5 cm Auf RSO Durante 1943. 60
Sturmgeschiitz IV Diciembre del 43-Marzo del 45 1.139
Jagdpanzer IV Enero-noviembre del 44 769
Jagdpanther Enero del 44 -marzo del 45 392
Hetzer Abril del 44-mayo del 45 2.584
Jagdtiger Julio del 44-marzo del 45 77
Jagdpanzer IV/70 “A” Agosto del 44-marzo del 45 278
Jagdpanzer IV/70 “V” Agosto del 44-marzo del 45 930
Leichte einheitswaffentrager Durante 1945 Prototipos
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