Batalla del Mar del Coral
5-8 de Mayo de 1942

———

ER Lexington en llamas

Introduccion

Durante los dias 5 al 8 de mayo de 1942, en el paradisiaco Mar del Coral se libré la primera
batalla entre portaaviones de la historia. A pesar de que los japoneses ya tenian experiencia de
combate con portaaviones, cometieron una serie de errores que derivé en el fracasado desembarco
de Port Moresby. Por el lado norteamericano su inexperiencia en este tipo de operaciones les llevd
a la perdida del USE&exington, pero lograron el objetivo de contener la marea japonesa en el
Pacifico Sur.

Los japoneses fatalmente no aplicaron uno de los principios basicos del combate: la concen-
tracion de la fuerza. Desde Pearl Harbor y hasta el final de la contienda (exceptuando la batalla del
Mar de Filipinas), la tactica que emplearon fue siempre realizar varios cometidos al mismo tiempo,
dividiendo sus fuerzas para llevarlas a cabo, y por lo tanto, restando fuerza en la tarea principal.

A principios de abril de 1942, el Estado Mayor Japonés decidié invadir Nueva Guinea por el
sur, evitando de esta manera la cordillera Owen-Stanley, para que sus fuerzas en el norte de la gran
isla no fueran confinadas en los estrechos puertos de montafia, y pudieran proseguir su avance hacia
el sur. Las pocas tropas australianas serian rebasadas y sin posibilidad de huida se rendirian. A tal
efecto se reunieron en Truk, en las Carolinas, los portaaviones de Sitada&u y Zuikaku y el
flamante portaaviones lige&hoha

La batalla del Mar del Coral es tratada en los libros de la Campafia del Pacifico, como el
preludio a la batalla de Midway, no solo por la proximidad en el tiempo de ambas batallas, sino
porque supusieron el fin de la expansion japonesa en el Pacifico. En realidad no fue asi. En julio de
1942 japon invadio las islas Ellice, al sur del archipiélago de las Gilbert. Estas islas forman la dorsal



Pacifica que comienza en Japén y va bajando por las Volc[T
Marianas, Carolinas, Marshall, Gilbert y por ultimo las Ellice.
cha dorsal era el perimetro defensivo japonés, con la isla de
como centinela avanzado protegiendo las rutas maritimas, que
tiendo desde las Indias Holandesas, subian por las Filipinas
Pescadores hasta Japén.

Las batallas del Mar del Coral y Midway supusieron el fin
la iniciativa japonesa en la Guerra del Pacifico, lo cual qued§
tente en la Campaia de Guadalcanal en donde los japoness
mostraron que no podian influir ya en el cambio de poder.
Guadalcanal demostré al mundo que la marea japonesa habia g#raalmirante Tadaichi
do a su pleamar y que ya solo podia ir hacia atras. Hara

Fase previa. Hacia la batalla I

Desde finales de Enero de 1942 y hasta el asesinato del Almsartku Yamamoto en
Abril de 1943, los estadounidenses contaron con la mayor ventaja que puede disponer un comba-
tiente: conocer de antemano los planes del enemigo.

La historia oficial indica que el equipo del Corovélliam F. Friedman descifré las claves
navales japonesas. Una historia menos difundida indica que un equipo de buRoydeAastralian
Navyconsiguio rescatar, casi al mismo tiempo, del casco de un submarino japonés hundido en enero
de 1942 en aguas poco profundas del puerto de Darwin ( Australia), un cofre lastrado que contenia
el libro de claves navales japonesas.

Cuando llegaron a manosManitz los planes de invasion de
Port Moreshy, reunié todas las fuerzas de que disponiay las en
Pacifico Sur. EEnterprise y elHornet atin no habian regresado c
la incursion déoolittle sobre Tokio y las ciudades adyacentes, y
Saratoga estaba en San Diego realizando unas reparacionesy
dernizaciones. BEWasp que ya habia sido adscrito a la Flota o
Pacifico, habia tenido que marchar al Mediterraneo para llevar ¢
nes de IRAF a Malta. Por lo que los Unicos portaaviones dispo
bles eran eYorktown y el Lexington.

Los planes navales japoneses preveian aislar a Australia,
la negativa del Ejército Imperial de invadirla. Para ello se debial
minar la conquista de Nueva Guinea y ocupar las Salomoén. Esta Goatraalmirante
le fue encomendada a la 42 Flota del Almirdntuye la cual fue Aritomo Goto
reforzada con la agrupacion de ataquelde, recién llegada a Truk
de su intervencion en el Indico cNlaguma.

La operaciéon MO» constaba de tres fases: La primera era la ocupacion de la Isla de Tulagi,
capital del protectorado Australiano de las Salomédn, para establecer una base de hidroaviones con el
fin de vigilar las rutas orientales. La segunda era establecer otra base de hidroaviones en las Luisiadas
archipiélago préximo a la punta suroriental de Nueva Guinea, para vigilar las rutas desde la costa
oriental Australiana. Y la dltima era la invasion de Port Moresby.

El siguiente paso después de asegurarse la isla de Nueva Guinea y el Archipiélago de las



Salomodn, era ocupar las islas de Santa Cruz y Espiritu Santo
lo que la ruta de suministro a Australia tendria que seguir un d4
tero muy Austral pasando por Nueva Zelanda. Esta ruta que
muy expuesta a las fuerzas de los elementos; no hay que ol
que al sur del ecuador las estaciones del afio son las inversas
el norte. Ademas, al navegar tan al sur en esas aguas tan gélid
tempestuosas se corria el riesgo de naufragios durante las te
tempestades, y habia que sumar los constantes bancos de
los iceberg y las banquisas con el peligro de colision que conll
ba.

La operacion MO» era casi tan importante como la d¥icealmirante Frank J.
Midway, peroYamamoto pensaba que el lejano sur no era el cafletcher
po de batalla que arrastraria a la Flota del Pacifico a la batalla que
tanto deseaba él. Debido a la practicamente falta de oposicién de los Aliados en esa zona, se enco
mendé la tarea de apoyo a tan solo una de las Divisiones de portaaviorksidkilaKaigun las
restantes Divisiones fueron llamadas a Japdn para prepararse para la Campafia de las Aleutianas
Midway. Con toda probabilidadimitz no habria enviado a ningin portaaviones estadounidendes al
Mar del Coral a principios de mayoYamamoto hubiera decidido intervenir con toda la Flota
Combinada. Es probable en cambio que si los hubiera enviado hacia finales de la primera quincena
de mayo, durante la fase de apoyo a los desembarcos de Port Moresby, fijados para el 7 de mayo,
cuando pudiese contar con todos sus portaaviones. En la préadtiegllego al Mar del Coral con
elHornet y el Enterprise el 9 de Mayo.

Fue una desagradable sorpresa tanto Ipata/e como pararamamoto, descubrir el 4 de
mayo la presencia de portaaviones estadounidenses en el Mar deY&uoeahoto ordeno el 8 de
mayo alnouye proseguir la operacion y la persecucion del daYaddown , pero la presencia de
cruceros australianos y estadounidenses en la zona, unido a la sangria de las dotaciones aéreas d
Zuikaku , la pérdida debhohq la inutilizacion deShokakuy que los portaaviones t&agumono
podrian llegar hasta una semana después, oblig6 a cancelar indefinidamente la invasion por mar de
Port Moresby y continuar con los planes de las Aleutianas y Midway.

Fase previa. Hacia la batalla 11

Entramos pues en el movimiento de apertura de ¢
primera batalla entre portaaviones, donde los contendieg
no se avistarian desde los puentes de sus buques. Ant
entrar con detenimiento en la primera batalla aeronaval ¢
historia debemos hacer un pequeiio alto. Como iremos vig
en posteriores trabajos sobre la guerra del Pacifico, los p
aviones alcanzados arderian como pavesas y algunos s€
dirian a consecuencia de ello, lo cual no quiere decir que
tipo de buques fuesen fragiles. Los portaaviones eran bu@ésgraalmirante Aubrey W.
con una proteccion similar a los cruceros pesados, capagagie
resistirimpactos de armas de navios menores como destructo-
res o cruceros ligeros sin graves riesgos para ellos.

El mayor peligro de estos navios eran sus propios aviones, el combustible de aviacién y las
bombas y torpedos almacenados. Resultaba pues imprescindible localizar a los atacantes con sufi-



ciente antelacion para: 1° vaciar los conduct
de abastecimiento de combustible de |
hangares y la cubierta de vuelo y rellenarlos c
gas de CO2, 2° poner el interior del buque
zafarrancho de combate, dar presién a los ec
pos contraincendios y correr las enormes co
nas metalicas contraincendios de los inmensos

hangares para aislar las secciones dafiadas Bembardero en picado Aichi D3Y

resto y 3° despejar la cubierta de vuelo de avio-

nesy el hangar, si este Ultimo no podia ser despejado a tiempo los aviones alli estacionados debiar
estar vacios de combustible y municion, para minimizar el riesgo de explosion de estos. Asi pues si
estas tres premisas se cumplian, existian grandes posibilidades de salvar el bugue como en alguno:
casos se vera.

Amanece el 3 de Mayo y se abre el telén de la fase previa a la Batalla del Mar del Coral. A las
0800 la Fuerza de Invasion de Tulagi desembarca sus efectivos para ocupar la capital del Protecto-
rado Australiano de las Salomoén, evacuada dias antes cuando los estadounidenses dieron a conoce
los planes japoneses a los australianos, el Almitantg/e esperaba que los aliados reaccionasen
enviando fuerzas para oponerse a la ocupacion. Cuando los aviones de reconocimiento japoneses
descubrieran a estas fuerzas, serian atacadas por los avidteshasi los de la fuerza ddara.

Estos serian cogidos en tenaza y destruidos pudiendo entonces proseguir con los planes previstos

El Yorktown ya se encontraba en el Mar del Coral, y cuando supo de los desembarcos se
dirigié hacia Guadalcanal para atacar a las fuerzas en Tulagi el 4 de mayo. No estaba previsto que se
reuniese con glexington hasta el 5 de mayo. Sus aviones volando a ras de las copas de los arboles
de Guadalcanal se lanzaron de forma sorpresiva sobre los buques fondeados en Tulagi y hundieron
el destructoKikuzuki y tres dragaminas. A las 108@etcher lanz6 su segundo ataque contra
Tulagi. Esta vez los japoneses no fueron sorprendidos y consiguieron abatir un bombardero, mien-
tras que los atacantes solo averiaron un patrullero y destruyeron dos hidroaviones.

Los aviones dé&letcher descubrieron al destruct®¥uzuki y le atacaron, pero el buque se
defendio bien y no fue alcanzado logrando derribar dos aviones mas. A las 1400 se lanz0 la tercera
fuerza de ataque que solo consiguié hundir 4 barcazas de desembarco. Se habian producido las
primeras bajas de ambos contendientes: los japoneses perdieron un destructor y varios bugues me
nores contra solo 3 aviones derribados por de los estadounidenses.

CuandoTakagi fue informado del ata-
gue se encontraba petroleando al norte
Bougainville. Interrumpid el petroleo y se di
rigié a 25 nudos hacia la puerta oriental d
Mar del Coral.Goto también se encontrabe
lejos de la accion pero arrumbo6 haci &
Guadalcanal para ayudar a los aviones ue
Hara en el ataque de los portaaviones estad®ombardero en picado SDB
unidenses.

El atague d&letcher contra Tulagi fue un error, descubrié de forma temprana su presencia a
los japoneses atacando un objetivo secundario, objetivo que podria ser d&ESRMES de
acabar con los portaaviones japoneses, pues estos si no conocian la presencia de fuerzas enemigz
en la zona se concentrarian sobre Port Moresby y serian vulnerables a un ataque por retaguardia
Ahora, por el contrario se encontraban en alerta y se preparaban para busask &dace 17



Los primeros movimientos

Durante el dia 5 no se produjo ninguna noveda#lagi entré en el Mar del Coral por su
puerta de levanteBietcher se dirigio a primeras horas hacia el sudeste para reunirBécioy el
Lexington. Ambas agrupaciones tomaron petréleo desde el petid&mshoy a Ultima hora de la
tarde, se dirigieron hacia el ONO para interceptar a los transportes japoneses que se dirigian hacia
Port Moresby.

Por su parté&oto tomé combustible del petroletm Maru
para continuar su ruta hacia el ESE, mientr&@repo de Invasion :
deKajioka continuaba su andadura hacia su destino final. Un fre E
de bajas presiones empez06 a entrar en el Mar del Coral, y en el g
curso de toda la batalla dejo fuertes chubascos en el area. Dur&g]
mayor parte del dia 5 y la madrugada del 6 de mayo de 1942, |z +
17y la fuerza deéfakagi estuvieron separadas por menos de z g &=
millas, el Gnico aparato japoneés que se acercd &7, el dia 5, . . 4
fue descubierto por el radar y derribado antes de descubrir EBB?ﬁbarderos SDB en eI
portaaviones de EE.UU. USS Yorktown

Los hidroaviones de Tulagi se encargaron el 6 de mayo de la
exploracion aérea y hacia las 0900 un aparato sefialé a un portaaviones y otros 9 buques a tan solc
600 millas al sur de Tulagiakagi ordend una carrera a toda maquina hacia el sur para atacar a la
TF-17 por la tarde, pero la fuerza japonesa entr6 en una zona de fuertes chubascos por la tarde y
Hara desaconsej0 atacar a los portaaviones enentigisher también se dedicaba a buscar a los
japoneses pero nada encontraron por culpa del mal tiempo. Deadkadiu se escucharon los
motores de los aviones que los buscaban, pero el cielo encapotado los ocult. A primera hora de la
noche ambas formaciones enemigas estaban muy proximas, menos de 80 millas, pero para desgraci
de Goto nada se supo de ello.

En la amanecida del dia 7, ambos contendientes se afanaban en lochlaarpeiso en el
aire desde efuikaku a varios aviones para explorar hacia el SE. Lo mismoGato desde el
Shohoy los cruceros de proteccion y se sumaron a ellos hidroaviones partidos desde Tulagi, Devoine
y Shortland. Un avion deluikaku sefialé sobre las 0540 un portaaviones y un destructor a 160
millas al SE délakagi. Sin esperar la confirmacidrakagi ordené aHara lanzar una fuerza de
ataque contra este avistamiento. A las 0610 una fuerza de 78 aviones al mando del Capitan de
Corbetalakahashipartié desde €4° Koku Sentaicontra ellos. Esta precipitacion le costaria a los
japoneses la pérdida d&hohoy abortar el desembarco a Port Moresby.

Los aparatos deakahashi, 18Reisen(cazas), 3®3Y (bombarderos) y 2B5N (torpederos),
se dirigieron en realidad hacia el destru&onsy el petroleraNeoshoy cuando llegaron sobre
ellos buscaron al portaaviones y al no encontrarlo hicieron practicas con los desdichados buques.
Mientras tanto un aparato del cruc&linugasadescubrio un «gran» portaaviones y otros buques
a 280 millas al NO dd&akagi. Este informe era mas creible que el anteridakagi no quiso
atacarlo con sus 48 aviones restantefR@den 6 D3Y y 18B5N) hasta que no regresdigkahashi.

El pobreSims a pesar de defenderse bien recibié tres bombas que le destrozaron la sala de
maquinas. El buque empez6 a hundirse rdpidamente péeoshoa pesar de recibir mayor castigo
(recibié 7 impactos) aguanté mas tiempo debido a sus tanques de combustible ya vacios. Los
infortunados naufragos d8ims sufrieron otra tragedia: las cargas de profundidad del destructor
empezaron a estallar a medida que el buque se sumergia en el fondo y tan solo 14 supervivientes
consiguieron llegar hasta el ardieideoshoque derivaba empujado por la brisa. El dia 11 fue



a 109 supervivientes y le dio el tiro de gracia ¢ = &%
sus torpedos. Otros 4 supervivientes fueron re B
gidos en una balsa el dia 17 de mayo.

Alas 0625 IaTF-17 se encontraba a 115 mi §;

llas al sur de la isla de Rosdéketcher estaba des- *
orientado pues era incapaz de adivinar donde
encontraban los portaaviones japoneses y para
tar que mientras €l buscaba a los portaaviones S g | . :

. ) aza japones Reisen
migos, los transportes japoneses cruzaran el estre-
cho de Jomard en direccion a Port Moresby, desta-
c6 a la agrupacion derace para que cerrara ese paso. Cuando estos buques fueron descubiertos
Inouye ordend a las 0900 al convoy, navegar hacia el norte hastakgg no acabase con los
portaaviones estadounidenses. A las 0815 un avidroddown sefialaba a «dos portaaviones y
cuatro cruceros al 10°-3' S y 152°-27' Eletcher ordend que se preparase una fuerza de ataque,
ipor fin aparecian los portaaviones japoneses!. Desde las 0926 y hasta las 1030 despegaron 932
aparatos, desdeledxington primero y delVorktown media hora més tarde. Esta fuerza compues-
ta de 18F4F Wildcats (cazas), 37SBD Dauntless(bombarderos) y 3§BD Devastators
(torpederos) al mando del Capitan de CorBeta descubrieron a las 1050 al desaforturtaidoha
El portaaviones japonés no tenia radar y por ello no descubrié a los atacantes hasta que estos
empezaron a arrojarles las bombas y torpedos.

Los primeros en atacar fueron ti2guntlessque no consiguieron alcanzar al portaaviones,
pero la onda expansiva de una bomba arrojo por la borda a 5 cazas que estaban en la cubierta de
vuelo. Inmediatamente el capitan del buque, Capitan de Nawi@, hizo despegar al Unico caza
gque quedaba a bordo que junto a los otros dos que tenia de CAP, trataron de parar la embestida de
90! aparatos estadounidensesSEbhofue alcanzado sucesivamente por 13 bombasy 7 torpedos,
y a las 1137 se hundia definitivamente en el Mar del Coral. El destBazanamirecogio a los
supervivientes, y sobre las 1430 todos los avion@aitlese hallaban de nuevo listos para atacar a
los portaaviones ddara, peroFletcher que ignoraba la localizacion exacta de estos decidio reti-
rarse hacia poniente para proseguir la batalla al dia siguiente.

Desesperacion y fracaso

Durante aquella tarde del 7 de mayo se decidio la bafakagi deseoso de vengar la des-

truccion delShohq ordend preparar los avionesHiera para atacar a los portaaviones-tigcher.

Creia que los portaaviones estadounidenses estaban a unas 300 millas de distancia, cuando en real
dad se encontraban mucho mas cerca, y como la toma de cubierta de los aviones seria efectuada e
la noche, decidi6 que el ataque fuese realizado por los pilotos mas expestdsakel SentailLos

cazas aun no estaban preparados para la toma de cubierta nocturna y solamente un pufiado d
pilotos se hallaban cualificados para realizar esta maniobra. Asi que a las 1630 despegaron 27 apa-
ratos al mando déakahashi: 12D3Y y 15B5N, para atacar a los portaavioned-titcher entre

dos luces.

El tiempo atmosférico fue empeorando y los aparatos tuvieron que sortear diversos chubascos
y formaciones cerradas de nubes. Los japoneses sin darse cuenta rebasaron los portaaviones estads
unidenses y al llegar el crepusculo sin obtener resultados, dieron media vuelta arrojando los explo-
sivos al agualakahashidividié su formacion en tres escuadrillas y se dirigieron a sus portaaviones.



La mala suerte se habia aliado con |
japoneses pues, detectados por el
dar de los portaaviones estadounide
ses, fueron atacados por los cazas, ¢
derribaron ID3Y y 8 B5N. Un grupo
de aviones japoneses desorientad
divisé entre la oscuridad la silueta o
un par de portaaviones. Se hiciercgss
sefales de reconocimiento y los avi
nes entraron en el circuito de toma e
cubierta y cuando el primer aparat®™
estaba a punto de tomar cubierta su ) o _

piloto descubrié una gran chimene@ortaaviones Shoho recibiendo un impacto de

detras del puente de mando. DescdRrPedo

certado meti6 gases y se elevd, segui-

do de los demas. Habian estado a punto de aterriza¥anktehwn... El mismo intento fue hecho un

poco mas tarde por otro grupo de aviones y también en el ultimo momento se dieron cuenta del error
siendo derribado un avién por la artilleria antiaérea.

Los aparatos supervivientes, tras muchas horas de vuelo estaban a punto de realizar anaveaje:
de emergencia en el mar en espera de que fuesen rescatados al dia $iguéeay@. el rumor de
motores y ordend encender los grandes proyectores y dirigirlos al cielo para guiar a los aparatos que
regresaban. Durante la posterior toma de cubierta 11 aparatos mas sufrieron accidentes o cayeror
por la borda, desapareciendo la mayor parte de sus tripulantes. El saldo negativo de aquella tarde y
noche se elevé a 21 aparatos y muchos de sus tripulantes y no olvidemos que eran los mejores cor
los que contabélara. De esta forma perdieron los japoneses la oportunidad de destruir al dia
siguiente no soélo dlexington, sino también aYorktown, pues es indudable quetéara hubiera
contado con todos sus efectivos, el ataque que suffib-le7 hubiera resultado demoledor para
ambos portaaviones estadounidenses.

Esa no fue la Unica mision que fracaso ese di&edy’s salidos de Rabaul, atacaron sin
ningun éxito los buques derace y se perdieron tres bombarderos. La 252 Flotilla Aérea habia
perdido muchos de sus mejores hombres el 20 de febrero, cuando sin escolta alguna de cazas s
lanzaron contra dlexington. La Marina Imperial ya se resentia de la pérdida de sus tripulaciones
veteranas, sin reemplazos adecuados para cubrirlas.

Durante la noche del 7 al 8 de mayo, ambos almirantes sopesaron la idea de lanzar a sus
cruceros contra el enemigtakagi pensaba que los estadounidenses se encontraban a 60 millas,
Fletcher estimaba que 30, la distancia real era de 95 millas. Finalmente desistetiarer porque
a pesar de los radares sabia que sus hombres no tenian preparacién para este tipo dSawvmbates,
le daria la razon; Yakagi porque recibio la orden de acercarse a los transportes para protegerlos de
los buques dé&race. Asi que los japoneses se dirigieron hacibl gl Fletcher hacia elS, pero
ambos sabian que al dia siguiente se decidiria la batalla.

Sacrificio y derrota

Al amanecer del 8 de mayo la actividad era frenética a bordo de los cuatro portaaviones. Un
total de 121 aviones japoneses y 122 estadounidenses eran preparados para ser enviados contra «
enemigo al momento de ser descubiertos. Ambos contendientes estaban separados por aproximada



mente unas 230 millas, las condiciones atmosféricas no podian ser mas contrapuestas: para los
estadounidenses el dia amanecia completamente despejado, habian salido pues fuera del frente fric
los japoneses por su parte todavia estaban bajo un cielo borrascoso que descargaba intermitente
chubascos, las nubes dejaban algunos claros y no existia horizonte. Asi pues las condiciones favore-
cian el ocultamiento de los portaaviones japoneses.

A las 0600 desde los portaavionestdea despegaron varios aviones para explorar un sector
de 90° desde 8ISEal SO hasta su limite de alcance. Por parte estadounidense despegaron desde el
Lexington 18 aparatos para explorar los 360°, hasta las 200 milds/dal50 alS. A las 0700
aproximadamente despegaron desde los portaaviohtaé9 aparatos: 186M, 33D3Y y 18
B5N, al mando del Capitan de Corb&tkahashique se dirigieron hacia 850-es decir hacia el
sector que se estaba explorando- a velocidad reducida. Tan pronto como los apa&tisegdhi
despegaroakagi ordené aumentar la velocidad a 30 nudos y se dirigi6é hacia el mismo rumbo que
llevaban los aviones. La tarde anterior se habian ufiidkeaai 2 cruceros pesados @eto, por lo
gue el Almirante ordend dividir su fuerza en dos, separadas por unas 10 millas, cada una con un
portaaviones junto a dos cruceros y la mitad de los destructores. Esta tactica con cielo despejado no
era correcta, pues reducia a la mitad la proteccion de la defensa antiaérea a los portaaviones, pert
con cielo encapotado y algunos chubascos, permitia la posibilidad que algunos de ellos pasaran
desapercibidos a los aparatos de busqueda enemigos.

Esa mafana se dio uno de esos casos de autosacrificio por los que los japoneses fueron famo-
sos a partir de finales de 1944. El contramaestre prikempo Kanno, descubrié I8 F-17 a 230
millas de los portaaviones #ara. Ocultandose habilmente entre las nubes la estuvo observando
detenidamente y a las 0830 radio el avistamien8hakaku. Poco después llegaba el mensaje a
Takahashiy aFletcher. Este ultimo se dio cuenta que su fuerza habia sido perfectamente localizada
y debid sentirse muy intranquilo, pues los portaavionddagda aun no habian sido localizados,
pero paraddjicamente los portaaviones japoneses serian atacados antes que los estadounidenses.

A las 0815 el Alférez de Navi®mith, descubrid entre chubascos a parte de los buques de
Takagi, pero hasta las 0840 no pudo realizar una primera transmision del avistamiento. Erronea-
mente situd a los buquesTikagi 45 millas mas cerca de lo que realmente estaban. Inmediatamen-
te desde eYorktown despegaron: 84F, 24SBDy 9 TBD; y diez minutos mas tarde lo hacian
desde elLexington: 9F4F, 22SBDy 12TBD. En total 84 aviones, japoneses y estadounidenses se
cruzaron en vuelo pero sin llegar a verse.

Favorecidos por el viento de cola y el avance hacia ellos de los portaavidtes dos
estadounidenses fueron los primeros en atacaSBBxlel Yorktown llegaron primero y entre un
pequefio claro descubrieronStiokakuy Zuikaku, pero tuvieron que esperar a la llegada de los
mas lento§ BD. Detectados primero al oido y después a la vish@kaku puso proa al viento y
lanz6 sus cazas, mientrasZelikaku y sus escoltas se introducian en un chubasco cercano. Los
primeros en atacar fueron [®8D del Yorktown al mando del Capitan de Corb&aid. A las
1055, elShokaku describia grandes zigzags a maxima velocidad logrando sortear todos los torpe-
dos pero dos bombas de 454 Kgs. impactaron en su cubierta de vuelo a proa y popa imposibilitando
el despegue y recogida de aviones, poco despdéasaku reaparecia lara vio que eShokaku
ardia de proa a popa. Los aparatod dgington se desperdigaron y BBD no pudieron localizar
a los portaaviones japoneses, pero a las 1124F65 SBDy 11 TBD se lanzaron al ataque. El
Zuikaku volvié a ocultarse en un chubasco y de nuevBhelkaku recibio la atencion de los
atacantes, y volvio a sortear los torpedos, pero el Teniente deJdhwaid. Powersal mando de un
SBD, picé sobre ebhokakuy decidido a no fallar lanzé su bomba a tan baja altura que la explosion
de la misma desintegrd su aparato, recibiendo por ello la medalla al valor.

Como hemos visto este ataque no resulto tan fulminante como el realizado el dia 6 sobre el



Shohg en parte debido a la gran nubosidad reinante que dificultaba los ataques coordinados. Ade-
mas elShokaku era mas resistente y veloz queésbbhqg sus armas antiaéreas mas numerosas y
contaba con una patrulla aérea de combate mas numerosa.

Kenzo Kannose mantuvo observando allesk Force 17hasta que le quedo el combustible
necesario para regresar hast8redkaku, durante su regreso avisto a la fuerzaal@hashipero
observo que el rumbo que llevaban les alejaba @E-B7 y era probable que no la localizase. Asi
gue se puso al frente de la fuerza de ataque y la dirigié contra los portaaviones estadounidenses,
sabiendo que ya no tendria forma de regresar. Los aparafekateshi fueron detectados por
radar a 70 millas, pero los portaavioned-titcher no se encontraban en condiciones éptimas,
tenian aviones reabasteciéndose sobre las cubiertas de vuelo y una segunda fuerza de ataque prep
rada en los hangares. Asi pues tras hacer despegar a los cazas que estaban en cubierta vaciaron |
hangares de bombarderos haciéndolos despegar con la mision de atacar a los torpederos japonese
mas lentos.

Los F4F enviados para interceptar a la fuerzaldkahashi no consiguieron encontrarlos,
debido sobre todo al cambio de rumbo inducido§somo. Entonces los aparatos japoneses divi-
saron a los portaaviones enemigos sobre un mar en calmay procedieron al atague. Los torpederos s
dividieron en tres escuadrillas y protegidos porRessense dirigieron por cada amura hacia el
Lexington y el Yorktown, mientras que l10®3Y se descolgaban de las alturasL&kington
atacado por ambas amuras porBBN, fue alcanzado por dos torpedos por babor; una bomba
explot6 cerca de un montaje de 127 mm haciendo explotar los proyectiles alli almacenados, otra lo
hizo contra la inmensa chimeneay tres mas en el agua, junto al costado del buque provocandole vias
de agua. El estallido de los torpedos y bombas provoco la rotura de varios sellos de los tanques de
combustible de aviacion y los vapores explosivos se iban extendiendo por todo el buque.

El Yorktown tuvo mejor suerte, solo fue atacado por una amura por los torpederos consi-
guiendo sortearlos a todos. Ademas el atague no estuvo coordinado con los bombarderos, que
alcanzaron con una bomba al portaaviones cerca de la isla y dos mas cayeron junto al costado
provocandole vias de agua. Por ultimo un solitario torpedo pudo ser evitado por el lameante porta-
aviones. El ataque empezado a las 1118 termino hacia las 1145, en ambos portaaviones los equipo:
de reparaciones hacian improbos esfuerzos para sofocar los incendios y reparar los dafios. Una hor:
mas tarde desde ledxington solo salia una ligera columna de humo y las vias de agua habian sido
contenidas, el bugue volvia a navegar a 25 nudos y todo parecia indicar que se recuperaba la norma:
lidad.

A las 1247 una inmensa explosion devastbexington. Una chispa producida con toda
seguridad por un extractor de aire eléctrico, hizo detonar los vapores de combustible que inundaban
el interior del portaaviones, y cadenas de explosiones debidas a la detonacion de bombas y bolsas d¢
vapores de combustible, propag6 un enorme incendio que rapidamente envolvié al inmenso portaa-
viones. Sobre la cubierta de vuelo estaban estacionados los aparatos que habian atacado a los port:
aviones japoneses y se les estaba reabasteciendo de combustible y municiones para un segund:
ataque. El destructdforris se le aproximd para pasarle unas mangueras antiincendios, pues no
habia presion de agua en el portaaviones para combatir el incendio. A las 1445 una nueva explosion
interna termind por destrozar los pocos extractores de humos que funcionaban y las cubiertas infe-
riores debieron ser evacuadas, nuevas explosiones sacudiaimgton y el comandante del bu-
gue, Capitan de Nav®herman ordend el abandono del buque pues el incendio ya habia alcanzado
los compartimientos préximos a los pafoles de bombas de aviacion. La evacuacion se realizo sin
panico, los heridos fueron puestos en balleneras y éstas arriadas al agua y los demas tripulantes s
arrojaron por la cubierta. A las 1855 el destruBtoelpsle dio el tiro de gracia con 5 torpedos de
los cuales le alcanzaron 4 bajo la linea de flotacion, y una hora despeésgion se hundia.



A las 1300 de aquel dia, los incendiosSlebkaku estaban extinguidos pero el portaaviones
no podia recoger ni lanzar aviones y fue enviado al Japa@uilku tuvo que hacerse cargo de
todos los aviones que regresaban, pero no podia acomodarlos a todos en su interior, por lo que los
mas dafiados tuvieron que ser lanzados por la borda. Algunos aviones se quedaron sin combustible
y tuvieron que amerizar y sus tripulaciones ser recogidas por los destructores. Asi pues, para los
ataques de la tarde del dia 8 solo se podia contar cd&\N249 D3Y y 6 B5N, aproximadamente
unos 50 mas estaban dafiados o seguian a bor8balelku. Inouye pensando que los portaavio-
nes estadounidenses podian volver al ataque esa misma tarde o al dia siguiente y que solo podic
contar con eZuikaku, ordend la suspension del desembarco de Port Moresby y el regreso de las
fuerzas ddakagi al Japén.

En ese preciso momentamamoto decidio intervenir, y ordend Bakagi y Goto que se
reagruparan y persiguieran a los portaaviones y buques estadounidenses dafiados para rematarlos.
las 0200 del 9 de mayo ambas agrupaciones se dirigieron al sur enYarkidsln, pero este ya
hacia tiempo que habia tomado esa misma direccion, en tanto que los bugraeede retiraron
a Australia. Hacia el mediodia del 10 de maghagi y Goto recibieron la orden definitiva de
regresar a Truk.

Esa era la sentencia final para la batalla del mar del Coral. Se dice que la batalla del mar del
Coral fue una victoria tactica japonesa, pero una derrota estratégica puesto que el objetivo principal,
el desembarco en Port Moresby, no se consiguid y que los estadounidenses al abandonar el campc
de batalla reconocian su derrota. La batalla del Mar del Coral tuvo una repercusion mucho mas
grave a muy corto plazo, dado que para la operacion de Midway se contaba con todos los portaavio-
nes disponibles, y al ser dafiad&bbkakuy las dotaciones aéreas deikaku muy diezmadas,
ambos quedaron imposibilitados de participar. Quizas fue una suerte pues existe la posibilidad de
gue acabaran al igual que los otros portaaviones en el fondo del Pacifico, lo que hubiera supuesto
una auténtica debacle para el Japon, de la que no se podria haber recuperado, y probablement
perdiera la guerra antes.
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